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 BESLUIT van 24 febmzari 1992 tot a|ondiging in lmt Axondi|ngsblad
 vaq Aruba van het Besluit van 14 januari 1992 (Stb . 35) : houdende wijzi-
 ging van het Schepenbesluit 1965 .
 IN NAAM DER KONINGIN!
 DE GOUVERNEUR van Aruba,
 I
 Valïwege van de Koningin de last ontvangen hebbende tot a|ondiging van
 ondùrstaand besluit
 Besluit van 14 januari 1992 (Stb . 35) houdende wijziging van het Sehe-
 penbesluit 1965. '
 Ileert de opneming daarvan in het A|ondi|ngsblad van Aruba bevolen .
 Gedaan te Oranjestad 24 februari 1992
 0. lloolman
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 Beslui' van 14 januari 1992, houdende wijziging
 van het Schepenbesluit 1965
 Wij Bea|rix bi de gratie Gods Koningin der Nederlanden Prinses van
 |ranie.Nassau enz enz enz
 Op de voordracht van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat van 8
 oktober 1 99 1 . nr. J 31 699/9 1 Directoraat-Generaal Scheepvaad en
 Maritieme Zaken '
 Ove-egende. dat het Scbepenbesluit 1 965 (Stb.367) in overeen-
 stemming dienl |e worden gebracht met de wijzigingen die een Confe-
 rentie van de lnternationale Maçitieme Oœanisatie op 9 november 1 988
 heefl aangenomen op de voœ|chriften van bet Internationaal Verdrag
 voor de beveiliging van mensenlevens op zee. 1 974 (Trb. 1 976, 1 57 en
 1 977,77) en op 1 0 november 1 988 heeft aangenomen op de
 voorschriften van bet Protocol van 1 978 bij dit Verdrag (Trb. 1 978.1 89).
 welke wijzigingen betrekking hebben o het invoeren van een wereldom.
 P
 vattend maritiem satelliet-communicatlesysteem;
 Overwegende, dat het Schepenbesluit 1 965 voorls in overeen-
 stemming dient te worden gebracht met de wijzigingen die de uitge-
 breide maritieme veiligbeidscommissie van de lnîernationale Maritieme
 Orqanisatie op 1 1 april 1 989 (resolutie MSC 1 3/57) en op 25 mei : 990
 (resolulie MSC 1 9/58) heeft aangenomen op de voorschriften van het
 Intern|tionaal Verdrag voor de beveiliging van mensenleveos op zee
 1 9 74 ' '
 Ove-egende. dat tevens nog enkele andere wenselijk gebleken wijzi-
 gingen in hel Schepenbesloit 1 965 kunnen worden aangebracht '
 G 1 t op de artikelen 5 9 en 73 van de Schepenwet (Stb. 1 931 86):
 e e ,
 o #
 e Raad van State van bet Koninkrijk gehoord (advies van 9 december
 1 99 1 , No. W09.9 1 0558/K) ;
 Gezien het oader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waîerstaat
 van januari 1 992. nr. S/J /32.286/9 1
 Directoraat.Generaal Scheepvaart en Maritieme Zaken '
 De bepalingen van het Statuut voor bel Koninkrijk in acht genomen
 zijnde '
 Hebben goedgevonden en verstaan:
 ARTIKEL l
 Het Schepenbesluit 1 965 (Stb. 367)1 wordt als volgt gewijzigd:
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A. In artikel 1 . eerste Iid, worden de volgende wijzigingen aange-
 brachl: .
 1 . De begriqpen radio-o|icier, radiotelefonist radiotelefoonstation
 radio|lefonie-lnstallatie en luisterdienst r|diotelefonie, alsmede de
 omschrijvingen daarvan vervallen;
 2. De omschrijving van Radioreglement komt als volgt te Iuiden:
 Radiœeglement: het Radioreglement (Trb.1 981 . 78à, beborende bij het
 op 6 hovember 1 982 te Nairobi tot stand qekomen Internation|le
 Verdràg betreffende de Telecommunicalie lTrb. 1 983 1 64) '.
 B. In artikel 6 worden de volgende wijzigingen aangebr|cht:
 1 . In het tweede Iid. tweede volzin. |lsrnede in het vijfde lid. tweede
 volzin worden telkens de woorden |radioinstall|ties en -toes|ellen
 reddi|gsmiddelen. de bescherming tpgen brand en de brandontdekkings.
 en brandblusmiddelen de inertgasinstallaîie, brandbeveiligingsplannea
 radard echolood gyrokompas, Ioodsladders en mechaniscbe
 Ioodsladders: vervangen door:
 de teddingmiddelen en eeddingvoorzieninqen, de radioinstallaties met
 inbegrip van de r|dioinstallaties die in de groepsreddinqmiddelen worden
 gebr|kt, de brandbescherming, de brandveiligheidssystemen, en de
 branleiligheidsmiddelen, de inedgasinstallatie de hulpmiddelen bij de
 navig4tie. nautische publicaties, de middelen om de Ioods aan boord te
 nemet,.
 2. In het derde Iid, onderdeel al onder (i) worden de woorden
 xreddlngmiddelen - rriet uitzondering van de radiotelegafie installatie
 voor motorreddingboten of een draagbaar radiotoestel voor redding-
 boten' en reddingvlotlen - het echolood bet gyrokompas de brandoot-
 dekkipgs- en brandblusmiddelen. de inengasinstaslalie, de brand|veili-
 gingsplannen. de Ioodsladders de mecNanische Ioodsladders: vervangen
 door:
 de reddingmiddelen en reddingvoorzieningen - met uitzondering van
 de radioinstallaties die in de groepsreddingmiddelen worden gebruikt -.
 de brandveiligheidssystemen en brandveiligheidsmiddelen de inertgas-
 installatie, de hulpmiddelen bii de navigatie, nautische publicaties, de
 midd|len om de Ioods aan boord te nemen.
 C. Artikel 22 eerste lid wordl vewangen door:
 1 . ten p|ss|gie|schip moet een lveiligbeidscertif icaaf voor passa-
 giersxhepenv. alsmede een bij dit certif icaat behorend |uitrustingsover-
 zicbt|: aan boord hebben.
 D. Artikel 23. ee|ste lid wordt vervangen door:
 1 . |en vrachtschip van 500 ton of meer moet een luitrustingscedi.
 f icaat voor vrachtscbepen|, |lsmede een bij dit certificaat behorend
 Kaanhangselp en een luitrustingsove|icbt| aan boord hebben
 E. In artikel 24 tweede lid eersle volzin worden de woorden een
 |radiotelegrafieveiligheidsceœif icaat voor vrachtscbepen of een radiote-
 Iefonie-veiligbeidscedificaat voor vrachtschepen| vervangen door: een
 wradioveiligheidscedificaat voor vrachtschepenp.
 F. Frtikel 25 wordt vervangen door:
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 Aeikel 25
 Radio|t'lighet'dsceqificaat voor |achtschepen
 1 . Een wachtschip van 3(2| ton of meer moet een qradioveiliqheids-
 cedificaat voor vrachuchepenp. alsmede een bi dit cedificaat behorend
 quitrustingsoverzicht| aan boord hebben.
 2. Een |radioveiligheidxenificaat voor vrachtschepen* wordt
 afgegeven nadat bij het onderzoek is gebleken, dat de radio.installatie
 rnet inbegrip van de radio-installaties die in de groapsreddingmiddelen
 worden gebruikt en indien eanwezig de radiorichtingzoeker voldoen aan
 de voorschriften van dit bestuit.
 3. De a|nvraag lot het verkrijgen van een 4radioveiligheidscerlificaat
 voor vrachtschepgn: moet vergezeld gaan van de nodige gegevens
 betreffende de radio-installatie.
 4.8. Het Hoofd van de Scbeepvaeninspectie slell vasî voor welk
 tijdvak een door hem afqeqeven Aradioveiligheidsceqificaat voor
 vrachtschepen| zal gelden, met dien verstande en behoudens het
 bepaalde onder b van dit lid dat dit niet Ianger mag zijn dan
 twaalf maanden
 b. Indien een onderzoek plaats vindt binnen twee maanden voor het
 einde van de tijdsduur waarvoor een ëradioveiligheidscedificaat
 voor vrachtschepenw. afgegeven ten behoeve van een schip van
 3œ ton of meer doch minder dan 500 ton oorspronkeliik was
 afgegeven. kan dat cenificaat worden ingetrokken en een nieuw
 ceqificaat worden afgegeven waarvan de qeldigheidsduur 1 2
 maanden na het einde van genoemde tijdsduur afloopt.
 c. Het bepaalde in anikel 22. vierde Iid, onder b. c en d is van
 overeenkomstige toepassing op het verleogen van de geldig-
 heidsduur van een Aradioveiligheidscenif icaat voor vracbt-
 schepen|.
 G. In atlikel 39 worden de volgende wijzigingeo aangebracht:
 1 . In het eerste Iid vervalt de punt aan bet slot en worden toegevoegd
 de woorden : en lnoet tevens voldoen aan de voorschriften van bijlage I I
 van dit besluit.
 2 . Het derde en vierde gid worden vervangen door een nieuw derde Iid
 dat als volgt luidt: '
 3 . De stabiliteit van een schip in beschadigde toestand moet voldoen
 aan de voorschrifteo van bijl|ge 11 van dit besluil.
 H. Artikel 95 eersle Iid onderdeel d wordt vervangen door:
 d. Op een schip met een no|sluurpositie moe' een telefoon of ander
 communicatiemiddej wearmee informatie over de voorliggende koers
 vao het schip naar die positie kan worden doorgegeven, aanwezig zijn. In
 aanvulling daarop moeten aan boord van zulk een schip van 500 ton of
 meer en gebouwd op of na 1 februari 1 992 bij de noodstuurposilie
 voorzieningen zijn getroffen wa|rmee het kompas waarop wordt
 gestuurd kan worden afgelezen.
 l . Artikel 95| wordt vervangen door:
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 Aaikel 95a
 Radprinstallaties en automatische radzr-plot-apparatuur
 1 . Een scbip van 5* ton of meer doch minder dan 1 0 Of ton
 gebduwd op of na 1 september 1984, en een schip van 1 600 ton*of
 meer doch minder dan 1 0 000 ton. gebouwd eôr ! september 1 984,
 moeten zijn voorzien van tenminste é|n radarinstallatie.
 2. Vanaf 1 februari 1 995 moeten een passagiersschip van minder dan
 ! O (20 ton en een vrachtschip vao 3* ton of meer doch minder dan
 1 O 00O ton zijn voorzien van teominste àèn radarinstall|tie welke moet
 k k in de 9 Ghz band '
 unn|n wer en
 3. Een schig van 10 01)0 too of meer moet zijn voorzien van tenminste
 twee radarinstallaties die in staat zijn onafhankelijk van elkaar te werken.
 Tenminste èérk van deze radarinstallalies moet v|naf 1 februari 1 995
 kunnen werken in de 9 Ghz band.
 4. Op de brug vao eeo schip dat ingevolge één der voorgaande Ieden
 is voèrzien van een radarinstallatie moeten plowoo|ieningen aanwezig
 zijn. Op een schip van 1 600 ton of meer gebouwd op of n| 1 september
 1 984, moeten deze voorzieningen ten genoegen van het Hoofd van de
 Sch-pvaôqinspectie zijn.
 5. Automatische radar-plot-apparatuur meet aanweziq zijn op een
 schip van 1 O (|00 îon of meer behdlve op een schip, jeen tankschip
 zijnde. van minder dan 15 (à00 lon dat gebouwd is vôor 1 september
 1 98*. Het Hoofd van de Scheepvaalinsp|tie kan hiervan ontheffing
 kerlepen, indien het naar ziin oordeel onredelik of onnodig Is dat deze
 apparatuur op een schip aanwezig is
 6. De in dit artikel bedoelde radarinstallatie en automatische radar-
 plot-|ppar|tuur moeten van een goedgekeurd type zijn.
 J. In artikel 96 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
 1 . Het eerste Iid wordt vervangen door..
 1 . Een schip van 1 600 ton of meer moet zijn voorzien van een
 richliàgzoeker van een goedgekeurd type.
 2. Het achtsle lid wordt vervangen door:
 8. Een schip van 1 600 ton of meer gebouwd op of nu 1 september
 1 980 doch vôôr 1 februari 1 995. rnoet tot 1 februari 1 999 zijn voorzien
 van r|dio-appar|tuur bestemd voor het peilen recht voeruit (Khoming|)
 op de radioteîef onie noodfrequentie.
 3. Toegevoegd wordt een nieuw negende Iid:
 9. Het Hoofd van de Scheepvaadinspectie kan ontbeffing vederœn van
 het bepaalde in het eerste lid indien het naar zijn oordeel onredelijk of
 onnodig is zulk een voe|iening aan boord van een schip te eisen of
 indien het schip is voorzien van een ander middel voor plaatsbepaling dat
 geschikt is voor de met het schip le ondernemen reizen.
 K. Artikel 101 wordt vervangen door:
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 Artikel 101
 Radt'o-inrt'cbtthgen
 Met inachtneming van de eisen die Oorwloeien uit het Radiore-
 glemenl, hel Besluit radio-elektri|che in|ichtingen (Stb. 1 988, 552) en
 uit op het gebied van de maritieme communicatie gesleten intern|tionale
 verdragen waartoe het Koninkrijk is toegetreen moet de radio-instal-
 Iatie en de radiocommunicatie aan boord vafl een scbip voldoen a|rl het
 bepaalde in bijlage V van dit besluit, aan door Onze Minister te stellen
 veiligheidseisen, en tevens zijn voorzien van een door Onze Minister
 afqeçeven verklaring van toelating.
 L. Artikel 1 1 7 wordt vervangen doer:
 Artikel 1 1 7
 Cerlift'caathouders Varitieme Radiocommunlcatie
 1 , Aan boord van een schip dat uitsluitend reizen onderneemt in
 zeegebied A1 zoals omschreven in arlikel 2 van bijl|ge V van dit besluil
 moet |èrl der personen die als chef van de wacht als bedoeld in artikel
 1 1 3. kan optreden in het bezit zijn van een beperkt cenificaat maritieme
 radiocommunicatie afgegeven in overeenstemming met het bepaalde bij
 of krachterls hel Bestuit radio-elektrische inrichtinqen (Stb. 1 988, 552).
 dan wel van een daarmee door Onze Minister gelijkgesteld cedificaat.
 2. Aan boord van een schip dat reizen onderneemt buiten het
 zeegebied A 1 . moeten |lle personen die als cbef van de wacht als
 bedoeld in artikel 1 1 3 kunnen optreden in het bezit zijn vart een
 algemeen certificaat marilieme radiocommunicatie afgegeven in
 overeenstemming met het bepaalde bij of krachtens het Besluil radio-
 elektrische inrichtingen dan -1 van een daarmee door Onze Minister
 geliikgesteld cerlif icaat. Een van deze personen moet door de kapitein
 zijn aangewezen als de verantwoordelijke persoon voor de afhandeling
 van radioberichtgeving tijdens neodgevallen.
 M. In artikel 1 1 8 worden de volgende wijzkingen aangebracht'.
 1 . Bij ooderdeel a van bet eerste Iid vervalt de sanduiding a.
 2. Het eerste lid onderdeel b vefvalt.
 3. In het tweede en derde Iid vervallen de woorden v onder a . en
 Monder bp.
 N. In artikel 1 1 9 worden de volgende wijzigingen aangebracht.'
 1 . In het derde Iid worden de woorden ëvoor zover deze de f uncties
 van kapitein stuurmar!, scheepswerktuigkundige en radio-o|ioier
 betreftp vervangen door: voor zovee deze de functies van kapitein
 stuurman en scheepswerktuiçkundige betreft.
 2 . In het derde Iid, onderdeel b. 1 @ verv|lt de zinsnede: |en als radio-
 officier indien de verklaring de functie van r|dio-o|icier betreft >.
 0. Artikel 1 31 wordt vervangen door:
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 Artlkel 134
 Krudkatner
 1 . De kruitkamer moet waterdicht zîjn en kunnen werden afgesloten
 door |n waterdichte deur rnet slot
 2. De kruilkamer moet door het verrichten van een eenvoudige
 handeling, deor een vaste Ieiding met waler kurmen worden gevuld erl
 gevultj worden gehouden. De kruitkamer moet een inrichting ter
 ontlucbting aan dek bebben, die van dubbel veiligheidsgaas moel zijn
 voorzien.
 3. De kruitkamer moet bovendien voldoen aan het bepaalde in het
 lHandboek Gevaarlijke Stoffen: geooemd in anikel 13Oe varl dit besluit.
 P. In artikel 1 36a worden de volgende wijzigingen aangebracht:
 1 , Onderdeel f vervalt.
 2 , De aanduiding van de onderdelen q, h 1 en j wordt gewijzigd in: f
 g, h en i .
 3. Ip het nieuwe onderdeel 1 vervalt de zinsnede: |en in artikel 1 4: van
 bijlage X11 I van dit besluit|.
 Q. In artikel 14 1 worden de volgende wijzkiogen aangebracht:
 1 . Iri de aanhef vervallen de woorden |van een passagiersschipy.
 2. Ifi onderdeel b worden de woorden ëtenzij deze uit hoofde van de
 behoeflen van de dienst noodzakelijk geopend moeten blijven in welk
 gqval maatregelen moeten wordeo genomen, dat zij te allen tijde onmid.
 dellijk kunnen worden gesiotenp vervangen door:
 tenzt deze noodzakelijke-ijze geopend moeten worden of blijven,
 zoals omschreven in biilage 11 van dit besluit.
 R. Artikel 1 48 wordt vervangen door:
 Artikel 1*8
 Rad|'owachten
 De kapitein is verplicht zorg te dragen dat de radi-acbteo bedoeld in
 arlikel 1 4 van bijlage V van dit besluit. worden gehouden.
 S. lq artikel 1 54, zevende Iid. worden de volgende wijzigingen aange.
 bracht:
 1 . In onderdeel a worden de woorden lalvorens ontlucbting ler hoogte
 van bet ladingtankdek pl||lsvindt: veçwngen door: alvorens ontluchling
 dan w|l het uitdrijven van gassen ter hoogte van het |adingtankdek
 plaats|indt.
 2. In onderdeef b. onder (ii) worden de woorden qartikel 59 lid 2.2.2 .
 van bijlage IV van dil besluil: vervangen door: artikel 59. Iid 2.2.3. van
 bijlage IV van dit besluit; of .
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 3. In onderdeel b wordt na sub-onderdeel (ii). een derde sub-onderdeel
 teegevœgd. dat als volgt Iuidt!
 (iii) indien het schip gebouwd is op of nu 1 februari 1 992. door middel
 van uitfaten vxr ontluchting, welke voldoen aan het bepaalde in
 artikel 59, Iid 2.2.2. van bijlage IV van dit besluiti.
 4. In onderdeel b worden in het Iaatste zinsdeel de woorden vde
 onlluchtiog mag pl|atsvinden ter hoogte van het Iadingtankdek|
 vervangen door: de ontluchting dan -1 het uitdrijven van gassen daarna
 mag plaatsvinden ter boogte vzn het Iadingtankdek.
 T. Artikel 1 55 wordt vervangen door:
 Artikel 155
 Noodalarmert'ng en noodseinen
 De kepilein is verplicbt zorg œ dragen dat ten aanzien van noodalar.
 .mering en noodseinen de volgende regelen in acht worden genomen'
 a. slechts hij is bevoegd bevel te geven tot het gebruik van noodalar-
 m e r i n g o f n o o d s e i n e n '
 b d d |armering en de daarop volgende uitzending van nood-
 . e noo a
 spoed- en veiligheidsberichten alsmede he! annuleren van deze?
 berichten moeten geschieden J p de wijze als aangegeven in he!
 Radioreglement' en
 c. het gebruik van enige noodalarmering of van enig noodsein anders
 .darl om aan te geven d|t een schip (uchtvaaduig of persoon in
 ernstig en dreigend gevaar verkeert en onmiddellijk hulp rlodig
 heeft, evenals het gebruik van enige alarmering of eniç sein dat met
 de noodalarmering of een noodsein kan worden verward is
 verboden '
 U. In artikel 1 57 worden de volgende wijzigingen aangebracht.'
 1 . Hel opschrif t komt te luiden: Veiligheidsberichten.
 2 . In he! eerste lid wordt de dobbele punt acbter het woord
 |verplicht| vervangen door een komma en wordt de puntkomma aan het
 eind van het onderdeel vervangen door 'een punt. Tevens vervalt de
 aanduiding Kap en in de Iaatste volzin de woorden lper radiox.
 3. In bel eerste lid vervalt onderdeel b.
 4. In het tweede lid onder atiii) orlder btii) en onder eti) worden
 telkens de woorden wMiddelbare Tijd Greenwich. vervdnpen door
 œGecoërdineerde Wereldtijd-uTc|.
 5. Hel derde en het vierde Iid vervsllen.
 V. In anikel 1 60 worden de volgende wijzigingen aangebracht'.
 ,1 . In het eerste lid vetwllen de onderdelen m n en r. De aanduiding
 van de onderdelen o p en q wordt gewijzigd in m n en o.
 2 . Aan het eerste Iid wordt toegevoegd een nieuwe onderdeel p. daî
 als volgt Iuidt:
 p. 1 @ . van de persoon aangewezen voor af haodeling van de radiobe-
 richtgeving tijdens noodgevallen ;
 20 . van het lijdstip, waarop bij het verlalen van de haven, de radio-
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wacht beglnt en het tijdstip. waarop bij het binnenlopen van de
 haven, die wacht wordt beëindigd;
 3*. van de gegevens betaffende controle. onderhoud en het Iaden
 van de accumulatorbauerijen'
 4* . wekelijks van de bijzonderheden omlrenl het beproeven van de
 verplicht aanwezige dreagbare VHF radio.inst|llaties.'
 5* . wekelijks van d| bijzonderheden omtreot het beproeven van de
 eventueel aanweziqe vast aangebrachte VHF radio-installzties
 in reddingboten .
 6* . maandelijks van de bijzonderheden omtrent bet beproeven van
 het verplicht aanwezige satellietnoodradiobaken en de radar-
 transponders '
 7@. van bijzonderheden omtrent de radiorichtingzoeker,'
 8| . van de berichteowisseling met betrekking tet het nood- spoed.
 en veiligheidsv|keer in samengevatte vorm '
 |o '
 . van alle atwijkingen in de goede werking van de radio-instal-
 Iaties.
 3. Het tweede Iid wordt vefvangen door:
 2. De kapitein is verpliçht zorg te dregen dat de wachtdoende
 stuurman en de wacbtdoende scheepswerktuigkundige. alsmede de
 persoon belast met de radiowacht het scheepsdagboek en Net machine.
 dagboek ook overigens op de juiste wijze bijhouden.
 4. In het derde lid wordt de zinsnede ë|ls bedoeld in heî eerste lid van
 dit attikel onder b, c d en g, j, o. p. en q vervangen door: als bedoeld in
 het eerste lid van dit artikel ender b c d e g, j. m, n en o.
 W. Artikql 1 6 1 vewalt.
 ARTIKEL 11
 Bijlage 11 van bet Schepenbesluit 1 965 wordt als volgt gewiizigd:
 A. In artikel 1 1 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
 1 . Het opschrift wordt vervangen door:
 Piekscholten scl|olten die het voortsttlwingsgedeelte begrenzqn, en
 schroefaskokers aan boord van vrachtsçllepen.
 2. Na het zevende lid worden twee nieuwe leden ingevoegd, die als
 volg! luiden;
 8. Op schepen gebouwd op of na 1 februari 1 992 moeten schotten
 ziin aangebracht die de voodstuwingsruimte aan de voorkanl en de
 acblerkant afscheiden van de accommodatieruimlen en de Iaadruimten.
 Deze schotten moeteo tot het vrijboorddek waterdicht zijn
 9 O schepen gebouwd op of na 1 februari ! 992 moetïn de schroef .
 . p
 askokers in niel le grote waterdichte ruimten zijn onderqebracht.
 Teneinde het gevaar van binnendringen van water in het schip in geval
 van schade aan de schroefaskokers te verminderen kan het Hoofd van
 de Scheqpvaarîin spectie aa nvullende maatregelen v' oorschriiven
 3. Het beslaande achtste lid wordt vernummerd tot tiende Iid.
 B. Na artikel 1 2 wordt ingevoegd een nieuw artikel 1 2a luidende:
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 Auikel 12a
 Dubbele bodem aart boord vaà vrachtschepen. geen tankschepen zlinde
 gebouwd op of na / februari |992
 1 . Er moet een dubbele bodem zijn die zicb uitstrekt van lwt voorpiek-
 schot tot het acbterpiekschoî voor zover dit uiwoerba|r is in verband
 met de inrichting van het schip en verenigbaar is mel een goede
 uitvoering van de dienst aan boord.
 2. De hooqte van de in het eerste Iid bedoelde dubbele bodem moel
 ten genoegen zijn van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie en de
 tanktop moel in de zijden op zodanige hoogte op de huid aansluiten dat
 het vlak van bet schip tot de rooding van de kimmen is bescbermd.
 3. In de dubbele bodem aangebracbte kleine Iensputten van ruimen
 mogen niet dieper ziin dan nodiq is. In het achtergedeelte van eec
 astunnel maq een lensput echter tot de Nuid doorlepen. Elders geplaatste
 putten kunnen door heî Hoofd van de Scbeepvaartinspeclie worden
 toegestaan, indien wordt aangeloond dat de aangebracbte voorzieningen
 een bescberming bieden die gelijkwaardig is aan die van een dubbele
 bodem die voldoet aan de eisen van dit artikel.
 4. Ter plaatse van waterdichte afdelingen, die uitsluitend worden
 gebruikt voor het vervoer van vloeistoff en. behoefl geen dubbele bodern
 te worden aanqebracht indien de veiligheid van het schip bij een bodem-
 beschadiging naar het oordeel vao bet Hoofd van de Scheepvaanin-
 specsie daardoor niet vermindert.
 5 Hel bepaalde in de voorgaande leden (leldt niet met betrekkins tot
 klelne vaartuigen .
 C. Artikel 1 5 wordt vervangen door:
 Artikel ! 5
 Waœrdichte deuren en opentïwen in waterdichte schottet' aan boord Mafl
 passagiersschepen. gebouwd op of na l fe|rtzar/ 1992
 1 . Het aantal opeqingen in waterdichte schotten moet worden beperkt
 tot bet minimum dat verenivbaar is met de algemene inrichting en de
 goede uiloefening van de dienst aan boord ' deze openingen moeten van
 deugdelijke middeden tot afsluiting zijn voorzien.
 2. 1 lodien pijpen. spuipijpen, elektrische Ieidingen. enzovoort. door
 waterdichte scbotlen worden gevoerd moeten de doowoeringen water .
 dic ht zijn.
 2 .2 Afsluiters die geen deel uilmaken van een pijpleidingsysteem,
 mogen niet zijn aangeslolen op openingen in waterdichte schotœn.
 2 .3 Lood of andere materiajen van geringe bestendigheid tegen hitte
 mogen niet worden toegepasl in Ieidingsyslemen die door waterdichte
 schotten g|an. indien beschadiging daarvan in geval van brand aan de
 waterdichtheid van de schotten af breuk zou kunnen doen.
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3.1 Deuren. mangaten en andere teegangsopeningen mogen niet
 voorkomen in:
 3.1 .1 heî aanvaringsschot onder de indompelingsgrenslijn'
 3.1 .2 wate|ichte dwa|sche|en die een Iaadruimte afscheiden van
 een belendende Iaadruimte van een permanent kolenruim of van
 ' l ven in Iid
 een rese-ekolenruim behalve in het geva , a|ngege
 10. 1 en in artikel 1 6.
 3.2 Met uiîzondering van het bepaalde in Iid 3.3 mag het aanvarings.
 sclwt onder de indompelingsgrenslijn door slechts |èf| pijp, die dienl
 voor heî transport van vloeistof van en naar de voorpiek, zijfl doorboord.
 De pijp moet zijn voorzien van een af sluiter meî neerscbroef bare klep.
 die boven het schottendek kan worden bediend en in de voorpiek legen
 het aanv|ringsschot moet zijn bevestigd. Het Hoofd van de Scbeepvaart-
 inspectie kan echter toeslaan dat deze afsluiter aan de achterzijde van
 het aanvaringsschot wordt bevestigd mits de af sluiter gem|kkelijk
 loegankeliik is onder alle dienstomstandigbeden en de ruimle. waarin de
 afsluiter voorkomt, geen Iaadruimte is.
 3.3 Wanneer de voorpiek is ingericht voor de bergin: van lwee
 verschillende soorten vl|istoffen, kan he! Hoofd van de Scheepvaartin-
 speclie toestaan daî het aanvaringsschot onder de indompeliogsgrenslijn
 door twee pijpen wordt doorboord. elk voorzien van een afsluiœr op de
 wijze zoals in |id 3.2 is voorgeschreven. indien een andere oplossing
 waarbij met èèn pijp kan werden volstaan, op praktische gronden
 onmogelijk is en in verband met de onderverdeling dezelfde rnate van
 veitigheid word: gehandbaafd.
 .4 1 Waterdichte deuren in schotten tussen permanente kolenruimell
 kolenruimen moeten steeds toegankelijk ziin behalve de
 en reserve .
 deuren in schotîen tussen bunkeçs in tussendekken waarop het bepaalde
 in lid 9.4 van toepassing is.
 .4 2 Afdoende voouieningen door midöel van schermen of anderszins
 rden çetroffen teneinde te verhinderen dat de kolen het
 moelen wo .
 sluiten van waterdichte kolenschuiven beletten.
 5. Behoudens het bepaalde in bet elfde Iid mag, afgezien van de
 deuren naar kolenruimen en schroefastunnels in ruimten waarin de
 hoof d- en hulpmachines voor de voortstuwing met inbegrip van de ketels
 ten dienste van de voodstuwing en alle permanente kolenruimen ziin
 ondergebracht, niet meer dan é|n deur in elk hoofddwarsschot
 voorkomen. Indien twee of meer scbroef assen aanwezig zijn moeten de
 tunnels door middel van een dwarsverbinding onderling toegankelijk zijn.
 Er mag in het voonstuwingsgedeelte slechts è|n deur ziin naar de
 tunrœls wanneer twee scbroefassen aanwezig zijn, en slechts twee
 deuren wanneer I'ner dan twee scbroef assen aanwezig zijn. A1 deze
 deuren moeten schuifdeuren zijn en zodanig zijn aangebracht dat de
 bovenkant van de drempels zo hoog is gelegeo als praktisch mogelijk is.
 De |wegingsinrichtingqn voor hendbediening, die zich boven het schot-
 tendek bevinden, moeten zijn aangebracht buiten de ruilmen waarin öe
 machines zijn opgesteld.
 .6 1 waterdichte deuren moeten, bebalve in het geva! aangegeven in
 .lid zo 1 of in artike! 16. werktuiglijk bewogen schuifdeuren zijn die
 voldoen aan de eisen gesîeld in I|et zevende lid en die qelijktijdig bij
 recbtopliggend schip in niet meer deo zestiu seconden kunnen worden
 gesloten vanaf het centrale bedieningspaneel op de brug.
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Pagina 13 Arkondigingsbhd van Aruba 1992 no. 24
 6.2 De werktuiglijke of met handkr|cht bediende middelen voor het
 bewegen van alle werktuiglijk beweegbare waterdichte schuifdeuren
 moeten zodanig zijn. dat de deur nog kan worden gesloten wenneer he!
 schip een helling heeft van 1 5 graden over welke zijde ook. Tevens dient
 eekening te worden gehpuden met de krachten die op elk van beide
 zijden van de deuren kunnen werken waoneer water door de openin:
 stroomt, waarbij op de harllijn v|n de deur een statische druk wordt
 uitgeoefend die gelijk is |an een waterhoegte van ten minste 1 meter
 boven de drempel.
 6.3 Bedieningsmiddelen van waterdichte deuren, met inbegrip van
 bydraulische pijpleidingsystemen en elektrische kabels, moeten zo dicht
 worden qeplaatst bii het schot waarin de deuren zijn aangebr|cht |is
 praktisch uiwoerbaar is, teneinde de waarschiinliikheid dat de deuren
 betrokken raken bij een schade die het schip ondewindt. tot een
 minimum le beperken. De plaalsing van waterdichle deuren en hun
 bediening moet zodanig zijn dat indien het schip schade ondervindt
 binnen èèn vijfde van de breedte van hel schip als omschreven in arlikel
 2. waarbii de afstand loodrecht op het vlak van kiel en stevens ter hoogte
 van de hoogst gelegen indelingslastliin wordt gemeten. de werking van
 de waterdichte deuren buiten het beschadigde gedeelle van het schlp
 niet nadelig wordt beïnvloed.
 6.4 Alle werktuiglijk bewogen waîerdichle schuifdeuren moeten zijn
 voorzien van standaanwijzers, die op alle plaatsen voor afstandsbe-
 diening aangeven of de deuren geopend dan wel gesloten zijn. Plaatsen
 voof afstandsbediening mogen alleen op de brug zijn ondergebrach!
 zoals vereist in lid 7. 1 .5, en op de Iocatie waar handbediening beven het
 schottendek is vereist in lid 7 . 1 .4.
 7. 1 Eike werkluiglijk bewogen waterdichte schuifdeur:
 7. 1 . 1 moet een vertikaie of horizontale bewegingsrichting hebben '
 7. 1 .2 moet een zodanige breedte hebben dat de wijdte van de vrije
 doorlaatopeningen niet meer bedraagt dan ! 2 rrœter. Het Hoofd
 van de Scheepvaartinspectie kan deuren van een grotere
 breedte toestaan, echter alleen voor zover dit noodzakelijk is
 voor een goede uitvoering van de dienst aan boord mits aanvul-
 lende veiligl|eidsmaatregelen in acht worden genomen,
 waaronder de volgende'
 a . teneinde Iekkage te voorkomen moet bijzondere aendacht worden
 geschonken aan de sterkte van de deur en afsluitmiddelen '
 b de deur moet buiten de besclladigingszone van 8/5 zijn gelegen;
 c . behoudens het bepaalde in Iid 1 1 moe! de deur op zee gesloten
 worden gehouden behalve voor perioden vafl beperkle tijdsduur
 indien dit absoluut noodzakeiijk is zoals vast te stellen door het
 Hoofd van de Scbeepvaartinspectie.
 7 . 1 .3 moet zijfï voorzien van de noodzakelijke uiîrusting voor het
 openen en sluiten van de deur rnet gebruikmaking van
 elektriscbe hydraulische, of een andere vorm van werktuiglijke
 aandrijving ten genoegen van het Hoof d van de Scheepvaartin-
 speclie '
 7. 1 .4 moet ziin voorzierl van een afzonderlijke bewegingsinrichtinq
 voor Nandbediening. De beweçinqsinrichting moet zodaoig zijn
 dat de deur ter plaatse aan beide zijden van bet scbot kan
 worden geopend en gesloten. en ook op een toegankelijke plaats
 boven bet scbottendek met handkracht kan worden gesloten
 door middel van een handwiel of ronddraaiende kruk of een
 andere inrichting die dezelf de veiligheid bieöî len genoegen van
 het Hoofd van de Scheepvaartiospectie. De draairichling of
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anderszins moet duidelijk worden aangegeven op alle plaatsen
 voor de bediening. De deur moet bii een recbtopliggend schip
 door middel van handbediening in niet meer dan negeptig
 seconden volledig kunnen worden gesloten '
 7. 1 .5 moet zijn voorzien van een |rktuiglijke bewegingsinrichting
 voor bet openen en stuiten van de deur aan beide zijden van de
 deur en eveneens voor bet sluiten van de deur vanaf het centrale
 bedieningspaneel op de brug ;
 7. 1 .6 moel zijn voorzien van een systeem dat een hoorbaar alarm kan
 afgeven. te onderscheiden van andere alarmen in de omgeving,
 dat zal werken telkens wanneer de deur werktuiglijk op afstand
 wordt gesloten en dat ten minste vijl seconden maar niet meer
 dan lien seconden moet klinken voordat de deur beginî te
 bewegen totdat de deur volledig is gesloten. In het geval van
 handbediening op af stand is bel voldoende dat het hoorbare
 alarm alleen afgaat als de deur in beweging is. Bovendien kan
 het Heofd van de Scheepvaadinspectie eisen dat in passagiers-
 ruimten en euimten met een hoog achlergrondqeluidsniveau he!
 hoorbare alarm wordt aangevuld met een intermitterend
 zichtbaar alarm ter plaatse van de deur ' en
 7. 1 .7 moet bij werktuiglijke bediening bij benadering een eengarige
 sluitsnelheid hebbec. Bij een rechtopligqend schip moet de àiid
 benodigd voor het sluiten qemet|n vanaf het tijdstip dat de deur
 begint te beweqen tot het tijdstip dat de deur de volledig
 gesloten positie bereikt in geen geval minder dan twintig
 seconden of meer dan veeertig seconden bedragen.
 7.2 De efektrische bekracbtigins vereisl voor werktuiglijk bewogen
 waterdichte schuifdeuren moet of rechtstreeks worden gevoed vanaf het
 noodschakelbord of via een uitsluitend voor dit doel ingericht
 verdeelbord boven het schottendek. De daarbij behorende stroomkringen
 voor de bediening, signalering en alarmering moeten hetzii rechtstreeks
 worden gevoed vanaf het noodschakelbord hetzij via een uitsluitend voor
 dit doel ingericbl verdeelbord boven het schottendek en in staat zijn om
 automatisch te worden gevoed door de tijdelijke elektriscbe
 noodkrachtbron, zoals vereist in artikel 42 Iid 3. 1 ,3 of een andere op een
 voor noodgebruik gescbikle glaals opgestelde noodkrachtbron, in heî
 geval van een storing van zowel de elektrisc||e boofdkraclltbron als de
 elektrisclle noodkraclltbron.
 7 .3 Werktuiglijk bewogeo waterdicilte schuifdeuren moeten èèn vao
 de volgende voorzieningen hebben :
 7 .3. 1 eeo op èèn plaats ondergebracht hydrauliscb systeem met twee
 onafhankelijke kracbtbronnen. die ieder uit een motor en pomp
 bestaan, die in staat ziin om geliiktijdig asle deuren te sluiten.
 Bovendien moeten er voor de gehele instajlatie hydraulische
 buf fervaten zijn van voldoende capaciteit om elle deuren ten
 minste drie maal le bewegen, dat wil zeggen: sluiten-openen.
 sluiten, tegen een hellin: van 1 5 graden. Deze bewegingscyclus
 moet kunnen worden uitgevoerd als de druk in het buffervat
 gelijk is aan de druk waarbij de pomp wordt ingeschakeld. De te
 gebruiken vloeistof moet zodanig worden gekozen dat rekening
 wordt qehoudeo mel de temperaturen waaraan de installatie bij
 de bedrijfsuitvoering redelijke-ii|e zal vvorden blootgesteîd. Het
 werktuiglijke bedieningssysleem moet zodanig zijn ootworpen
 dat de mog|lijkbeid van een enkelvoudige fout in het hydrau-
 lische pijpsysteem die de bediening van meer dan éèn deur
 nadelig bei'nvloedt, tot een minimum wordt beperkt. Het hydrau.
 lische systeem moet zijn voorzien van een Iaag.niveau alarm
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Pagina 15 Aœondj|noblad van Aruba 1992 no. 24
 voor de reservoirs van de hydraulische vtoeistof voor de
 bekrachtiging van het werktuiqlijke bedieningssysteem en van
 een alarm voor een te lage gasdruk of andere doeltre|ende
 middeten voor het bewaken van verlies van opgeslaqen energie
 in bydraulische buffeœaten. Deze alarmeringen moeten hoorbaar
 en zichtbaar ziin en moeten zijn geptaatst op het cenlrale bedie-
 oingspaneel op de bfug ; of
 7 .3.2 een onafhapkelijk hydraulisch systeem voor elke deur met een
 krachtbron die uit een motor en pomp bestaat die in staat moe!
 zijn de deur te openen en te sluiten. Bovendien moet er een
 hydraulisch buffervat zijn van voldoende capaciteiy om de deur
 tecl minste drie maal te bewegen, dat wil zeggen! sluiten.
 openen-sluiten tegeo een belling van 1 5 gtaden. Deze bedie.
 ningscyclus moet kunnen worden uitgevoerd als de druk in bet
 buffervat gelijk is a|n de druk waarbii de pomp wordî
 ingeschakeld. De te gebruiken vloeistof moet zodanig worden
 gekozen dat rekening wordt gehouden met de temperaturen
 waaraan de installalie bij de bedrijfsuitvoering redelijke-iize zal
 worden bloolqesteld. Er nloet een Iagedruk groepsalarnl of
 andere doeltref fende middelen voor de detectie van verlies van
 opgeslagen energie en hydraulische buf fervaten ziin aange-
 bracbt op hel centrale bedieningspaneel op de brug. Er moet
 bovendien een signalering van verlies van opgeslagen energie
 zijn aangebracht bij iedere plaatselijke bedieningsposilie,' of
 7 .3.3 een onafhankelijk elektrisch systeem met motor voor e|ke deur
 die in staat moet zijn de deur te openen en te sluiten. De motor
 moet automatisch kunnen worden gevoed door de tiidelijke
 elektriscbe noodkrachtbron, zoals vereist in artikel 42 lid 4.2, in
 bet geval van een storing van zowel de elektrische hoof d-
 krachtbron als de elektriscbe noodkrachtbron en met voldoeode
 capaciteit om de deur ten minste drie maal te bewegen, dat wil
 zeggen : sluiten-openen-sluiten tegen een helling van 1 5 graden.
 7 .3.4 Voor de systemen omschreven in de Ieden 7 .3. 1 7.3,2 en 7.3.3
 moeten de volgende voorzieoiogeo zijn getrof fen: Werktuiglijk
 bekrachtigde systemen voor werktuiglijk bewogen waterdichte
 schuifdeuren moeten onaf h|nkeliik zijn van ieder ander
 werktuigliik bekrac|tigd systeem. Een enkelvoudige fout in de
 elektriscbe of hydraulische werktuiglijk bekrachtigde systemen,
 met uitzondering van het hydraulische aandrijvingsmechanisme
 mag voor geen enkele deur de mogelijkheid van beweqing door
 handbediening beletten.
 7 .4 Er moeten bedieningshandels aan beide zijdeq van het schot op
 oea hoogte van niet minder dan 1 6 meler boven het vloeroppervlak
 worden aangebracht op een zodanige wijze dat personen die door de
 deuropenin: gaan de beide handels in de open positie kunnen bouden
 zonder dat het werktuiglijk bewogeq sluitmecbanisme toevaliig in
 werking kan worden gesteld. De bewegingsrichting van de handels voor
 het openen en sluileo van de deur moet overeenkomen met de
 beweqlnusrichting van de deur en moet duideliik zijn aangegeven.
 7 . 5 De elektrische uitrusting en de componenten voor waterdichte
 deuren moelen. voorzover dit praktisch uitvoerbaar is boven het schol-
 tendek en buiten gevaarlijke ruimten ziin gelegen.
 7 .6 De omkastingen van elektrische componenten die noodzakelij-
 kerwiis beneden het scbottendek zijn gelegen moeten een passende
 bescherming bieden tegen het binnendringen van water. Verwezen wordt
 naar de volgende IEC. publicatie 529: 1 97 6 7
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 a. elekrlsche motoren. daarbij behorende stroomkringen en compo-
 nenten voor de bediening. bescbermd volgens |P x 7 norm;
 b. standaanwijzers van deuren en daarbij behorende streomkringcom-
 ponenten. beschermd volgens IP x 8 norm ' en
 c. waarschuwingssignalen vœor het bewegen van de deur. bescbermd
 volgens IP x 6 norm.
 Andere uitvoeringen voor de omkastingen van etektrischa compo-
 nenten mogen worden toegepasl indien ten genoegerl van het Hoofd van
 de Scheepvaartinspectie wordt aangetoond dat een gelijkwaardige
 bqscberming wordt bereikt. De beproeving op waterdruk van de omkas.
 tingen beschermt volgens IP x 8 moet worden gebaseerd op de druk öie
 ler plaatse van de cornponent kan optreden tijdens vervuld raken
 gedurende een periode van 36 uur.
 7 ,7 De slroomktingen voor de elektrische bekrachtiging, bediening.
 signalering en alarmering moeten zodanig tegen gebreken worden
 beschermd dat een storing in een stroomkring van een deur geen storing
 veroorzaakt in een stçoomkring van een andere deur. Koq|luiting of
 andere defecten in de slroomkringen voor de si|nalering of alarmering
 moeten niet een vedies van de werktuiglijke werking van die deur tot
 gevolg hebben. De voorzieningen moeten zodanig zijn dat Iekkage van
 vater in de elektrische uitrusting gelegen onder het schottendek niel het
 openen van de deur veroorzaakt.
 7.8 Een enkelvoudige elektrische fout in de systemen van de werktuig-
 Iijke bekrachtiging of de bedieniog van een werktuigliik bewogen water-
 dicbte schuifdeur moet niet het openen van een geslolen deur tot gevolg
 hebben. De beschikbaarheid van de elektriscbe energie voor elk van de
 moloren vereist in lid 7.3. meet continu worden bew|akt op een punt
 de e'Iekîriscbe stroomkring van de motoren zo dicht als pr|ktisch
 van
 mogelijk gelegen bij de motoren. Het uitvallen van de energievoorziening
 van elk van boven bedoelde motoren dient een hoorbaar en zichtbaar
 alarm op bet centrale bedieningspaneel op de brug te activeren.
 8.1 Het ceotrale bedieningspaneel op de brug moet een keuzescha-
 kelaar bebben ïnet twee standen voor de wiize van bediening: een stand
 qbediening ter plaatse: waarbij het mogeliik lnoet zijn elke deur ter
 plaatse te opeçten en na gebruik ter plaatse te sluiten zonder dat de deur
 automatiscàl kan wortfen gesloten en een stand qdeuren sluiten: waarbij
 elke çeopende deur automatisch wordt gesloten. In de stand ëdeuren
 sluiteng moeten de deuren ter plaatse kunnen worden geopend en
 moeten de deuren automatisch weer worden çesloten na het Ioslaten van
 het plaatselijke bedieningsmechanisme. De keuzeschakelaar moet
 normaal in de stand lbediening ter plaatsep staan. De stand ldeuren
 sluiten: moet slechts worden gebruikt in een noodtoestand of voor
 beproevingsdoeleinden. Er moet bijzondere aarldachl worden
 eschonken aan de betrouwbaarheid van de keuzeschakelaar. Bovendien
 9
 moet deze keuze-scbakelear beschermd zijn tegen ongewild gebruik.
 8.2 Het censrale bedieninqspaneel op de brug moet worden voorzien
 van een schema waarop de plaats v'art elke öeur is weergegeven. met
 signaallampjes die voor elke deur Iaten zien of deze is geopend of
 gesloten. Een rood Iicht moet aangeven dat een deur volledig is geopend
 en een groen Iicht rnoet aangeven öat een deur volledig is gesloten.
 Wenneer de deur door middel van efstandsbediening wordt çesloten
 moel het rode licht de tussenstand aangeven door een knippersign|al.
 Voor elke deur moet de stroomkring voor de signalering onaf hankelijk
 zijn van de stroomkring voor de bediening.
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 1 e deur door midde| van |fstandsbe-
 .8 3 Het moet niet moçeliik ziin en g
 n v|rçaf het centrale bedieningspaneel.
 diening te opene
 i dens de vaart gesloten zijn tenzij zii
 6) 1 Waterdichte deuren rnoeten t i
 ' dens de vaart zoals bepa|ld ln de leden 9.2,
 mogen worden qeopend tii
 t een wiidte van de openinq van meer
 9 3 en 9.4. Waterdicbte deuren me
 ' St||n in lid 7.1 .2 en het elfde Iid, mogen
 dao 1 ,20 meter, zoals toege
 digheden |ls omscbreven in deze
 hts worden çeopend in de omstan
 slec
 leden.
 tijdens de vaart worden geopend om
 9.2 Een waterdichte deur rnag
 f bemanning. of als werk in de
 te verlenen aan passagiers o
 doorgang k maakt dat deze
 heid van de deur het noodzakelii
 onmiddellijke nabij
 iddelliik wordeo gesloten na pass|ge
 rdt geopend. De deur Inoet orlm
 WO te Ziin van de deur noodzakeliik
 f als de taak voltooid is. die bet Geopen
 o
 maakte.
 en tiidens de vaart open blijven,
 9 3 Bepaalde waterdichte deuren mog
 ' lS absoltlut noodzekelijk wordt beschouwd; dit
 echter slecbts indien dit a
 Iijk belang wordt beschouwd
 houdt in dat Net geopend ziin als van wezen
 bedrijfsvoering van de werktuiglijke
 voor de veilige en doelmatige
 de passagiers onbeperkte toeganç te
 uiîrusling van het scbip of om
 iers gewoonlijk toeqankeliike ruimten. De
 verdenen tot alle voor passag
 dzaak moet geschieden door het
 vaststelling van een dergelijke noo
 inspectie en wel slechts na zorgvuldige
 Hoofd van de Scheepvaed
 ue bedriifsvoering en de veiligbeid van
 beschouwing van de invloed op
 en wordt toegesta|n aldus open te
 bet schip. Een waterdicbte deur w|arv
 in de stabititeitsg|evens van bet
 bliiven moet duidelijk ziiq aangegeven
 d ziin om onmiddellijk te worden gesloten.
 schip en moet altiid veree
 bracht tussen tussendekskolen.
 9 4 Waterdicbte schuifdeuren aange
 ' k O en op zee Kmtiids open ziin voor het
 ruimen onder bet schottende m g
 h t sluiten van deze deurert rnoet in
 ve/werken van kolen. Het openen en e
 heepsdagboek worden a|ngetekend.
 het sc
 n waterdicbte öeuren in waterdicbte
 lö : lndien het aanbrengen va
 ' druimten van eîkaar scheiden, noodzakeliik is.
 schotten die tussendekslaa
 ldeuren of scbuifdeuren ziin. doch zii mçNen
 mogen deze draaideuren, ro
 iin. zii moeten ziin aaogebracht op het
 niet op afstand bedienbaar z
 îijk is en zo ver van de buidbeplBting ziin
 hoogsle oiveau dat moge
 Iijk is maar in qeen geval m|g èèn der
 verwiiderd als praktisch moge .
 li ke deur ziin gelegen op een afstand van
 verlikale zijden van een derge i
 is dan èèn viifde van de breedte van het
 de huidbeplating. die minder
 ike! 2 waarbii de afstand loodrecht op bet
 schip als omschreven in art .
 b te van de boogst gelegen indelings-
 vlak van kiel en stevens ter oog
 lastliin wordt gerneten.
 d in Iid 10.1 , rnoeten worden gesloten
 10.2 De deuren, genoem
 de vaart qesloten bliiven; de tijdstippen
 vôôrclat de reis begint en tijdens
 den geopend, en. voordat bet scbip
 rop deze ueuren in de Naven wor
 waa in Key scueepsdagboek
 d haven verlaat, worden gesloten. moeten
 P f meer van deze deuren gedurende de reis
 worden vermeld. lndien éàrt o
 iin voorzien van een middeù waaedoor
 toeqankeliik zijn, moeten zii z
 ut voorkomen. wanneer men uergelijke
 epen door enbevoegden wor
 00 de noodzaak d||rvan aan bet Hoofd
 ueuren wenst aan te brengeo, moet
 h vaartinspectie worden aansetoonu.
 van de sc eep
 uichle schotten rnogen stechts in
 1 : wegneembare platen in wster
 ' lten worden toegepast. nergelijke platen moetend
 voortstuwinusgeee
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vôôr het schip de haven of rede verlaat, aangebracht en waterdicht zijn
 en mogen tijdens de vaart niet worden verwijderd behalve wanneer dit
 ter beoordelinq van de kapitein dringend noodzakelijk is. De tijdstippen
 van het |-ijderen en weer aanbrengen van elke dergelijke
 wegneembare plaat moet worden aangetekeolin het scheepsdagboek
 en de nodke Oocorgsmaatregeten moeten worden genomen bij het
 weer aanbrengen om de walerdichtheid te waarborqen. Het Hoofd van
 de Scheepvaaqins|ctie kan toestaan dat in elk hoofddwarsschot in
 plaaîs van deze wegneembare platen ten boogste één werktuiglijk
 beweegbare waterdichle schuifdeur wordl aangebracht. die met
 betrekking tot de breedte moet voldoen i|iùn het gestelde in Iid 7. 1 .2, en
 mits deze deuren worden gesloten |66ç het schip de haven of rede
 verlaat en tidens de vagrt gesîoten blijveo, behalve wafmeer opeqing ter
 beoordeling van de kapitein dringend noodzakelijk is. Deze deuren
 hoeveo niet te voldoen aan de eisen omschreven in lid 7 . 1 .4 met
 bvtrekking tot hel volledig sluiten in 90 seconden door middel van
 hafldbediening. He! tijdstip van hel opelïen en sluiten van deze deuren
 moet. of het schip op z|e of in de haven is worden aangelekelld in het
 scheepsdagboek.
 1 2. 1 Indien verkeersgangen of tunrïels voor de verbinding tussen de
 verblijven voor de bemanning en de stookplaats voor doorvoer vao
 pijpleidingen of voof enig ander doei door waterdichte hoof ddwars-
 schotlen leiden, moeten zij waterdicht zijn en voldoen aan het bepaalde
 in artikel 1 9. Indien dergelijke verkeersgangen of tunnels gedurende de
 reis dls doorgang worden |nut moey tea minste èén uiteinde waterdicht
 |ansluilen op een schacl|l die tot boven de indompelingsgrenslijn water.
 dicht is opuetrokken en waarvan de uitqanq boven deze qrenslijn is
 gelegen. De opening aan het andere eiode van deze verkeersgangen of
 tunnels mag worden gesloten doof middel van een waterdichte deur van
 de soort als op |rond van de plaats in hel scbip word! vereist. Dergelijke
 veâeersqangen of tunnels mogen niet door l|et eersle achter bel aanva-
 ringsschot qelegen, dwarsschot dat deel uitmaakt vao de waterdichte
 indeling worden gevoerd.
 1 2.2 Tunnels die door waterdichte boofddwafsschotten leiden mogen
 worden toegepast, mits ten genoegen van het Hoofd van de Scheeg-
 vaadinspectie wordt aangetoond dat af doende maatregelen zijn
 qenomen om de walerdichtheid van de betref fende schotten te verze.
 keren.
 1 2.3 Waar verkeersgangen in verband met gekoelde lading en vefui.
 l|tie of klln|len ten behoeve van gqforceeçde trek door meer dan èèn
 waterdichî schot worden gevoerd moeten de afsluitmiddelen van zulke
 openingen werktuiqlijk kunrœn worden bewogen en vanaf een boven het
 schottendek gelegen centrale positie kunnen worden gesloten.|
 D. In artikel 1 6, tweede lid. worden de woorden |tid 1 2 van artikel 1 5.
 vervangen door: artikel 1 5. tiende lid.
 E. Nu artiket 23 wordt ingevoegd een nieuw artikel 23a, luidende:
 Artikel 23a
 lnformatie voor het gebruik bll beschadtking van vrachtschepen met
 droge Iading. gebouwd op of na î februari 1992
 1 . Een tekening die vooç elk dek en ruim duidelijk aangeeft de begren-
 zende scbotten van de walerdicbte afdelingen, de openingen daarin met
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Pagina 19 A|ondi|n|blad van Aruba 1992 no. 24
 de middelen tot sl|iting en de bedieninqsplaatsen hiervan, zomede de
 inrichtingen voor de correuie van slagzij |ls gevolg van vollo|rr moet
 op de brug blijvend zijn opgehangen dan wel aldaar ter beschikk'lng zijn
 ter vœerfichting van de officier verl de wacht. Bovendien moeten instruk-
 tieboekjes die de genoemde gegevens bwatten, ter beschik|ng van de
 officieren worden gesteld.
 2 . Draaideuren en schuifdeuren in waterdichte schotten moeten zijn
 voorzien van standaanwijzers. Op de brug moet worden aangegwen of
 de deuren open dan wel gesleten zijn. Bovendien meeten de deuren in
 de scheepsbuid en andere openingen die naar het oordeel van het Hoofd
 van de Scheepvaartinspectie kunnen Ieiden lot vollopen indien zij
 geopend blijven of niel deugdelijk zijn vergrendeld. van dergelijke stand-
 aanejzers zijn worzien.
 3. 1 Als algemene voorzorgsmaatregel moet een ovecicbt aanwezig
 zijn dat de voorzieningen de omstandigheden en handelwijzen weergeeft
 die door het Hoofd van de Scheepvaartinspeclie noodzakeliik worden
 geachl voor bet hendhaven van de waterdichlbeid bi normaal scheeps-
 bedrijf .
 3.2 Als bijzondere voorzorgsmaatregel moet een overricht aanwezig
 zijn dat de verrichtêngen, zoals het afsluiten het vaslzetten van Iading en
 bel in werking s|ellen van alarmen weergeefl die door het Hoofd vdn de
 Scheepvaartinspeclie vac wezenlijk belang worden geacht in verband
 met de veiligheid van het schip en ziin bemanning.
 4. Hel bepaalde in de voorgaande Ieden geldl niet met belrekking lot
 kleine vaartuigen.
 F. De artikelen 23a en 23b worden vernolnmerd tot: 23b en 23c.
 G. Na hoofdstuk B wordt ingevoegd een nieuw hoofdstuk B. 1 , dat als
 volgt Iuidtl
 Hoof dstuk B.1
 Waterdichte indeling en Iekstabiliteil van vrachtschepen.
 gebouwd op of na 1 februari 1992
 Aetikel 25a
 Toesaass|'ïèg
 1 . De eisen in dit Hoofdsluk zijn van îoepassing op vracbtschepen met
 een Iengle (| Ls:) groter dan 1 00 m mel uitzondering van die schepen
 ,waarvan wordl aangetoond dat ze voldoen aan andere elders in dit
 B 1 in estelde voorschriften voor de waterdichte indeling en lekstabi-
 es tl g
 1 i t eit .
 2. Hel Hoof d van de Scheepvaartinspectie kan voor een speciaal schip
 ef groep van schepeo eeo afwijkende regeling aanvaarden indien wordt
 aangetoond dat ten minste dezelfde mate van veiligheid wordt bereikt als
 die in overeenstemming met deze voorschriften.
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 Artlkel 25b
 Omschr|éngen
 1 . Voor de toepassing van dit Hoof dstuk wordt, tenzij nadrukkelijk
 anders bepaald verstaan onder:
 1 . 1 lndelingslastlijn: een waterlijn gebruikt bij de vaststelling van de
 waterdichte indeling van he! schip;
 1 .2 Hoogst gelegen indelingslastlijn: de indelingslastliin behorende bij
 de toe te kennen zomerdiepgang van het schip '
 1 .3 Partiële Iastlijnl de dieggang van het lege scbip vermeerderd met
 60 percent van het verschil tussen de diepgang behorende bij de
 hoogst gelegen indelingslasllijn en de diepgang van het Iege
 s c 17 i p ;
 2. 1 Indelingslengle van hel schip (qLs*)ê de grootste geprojekteerde
 leng|e naar de mal van het gedeelte van bet schip gelegen onder
 het dek, of de dekken dat in vertikale zin de begrenzing vormt bij
 vervuld raken waarbij bet schip wordl verondersteld zich te
 bevinden op de hoogst gelegen indelingslastlijn ;
 2.2 Midlengte: het mlddelste punt (%L ) van de indelingslengte van
 s
 het schip;
 2.3 Achtereindpunl: de achterlijk gelegen begrenzing van de indelings-
 Iengte ;
 2.4 Vooreindpunl: de voorlijk gelegen begrenzing van de indelings-
 Iengte;
 3. Breedte (B)! de grootsle breedte gemeten op midlerkgte op de
 buiteakant van de spanlen. op of beneden de hoogst gelegen indelings.
 Iastliin '
 4. Diepgang (d): de vertikale afstand van de Iijn van onderkant spanten
 tot de bescbouwde indelingslastlijn gemeten op midlengte;
 5, Permeabiliteit (g): de verhouding van bet ondergedompelde votume
 van de ruimte d|l door water kan worden ingenomen.
 Arlikel 25c
 Vereiste indelingsindex w'&
 1 . Een schip moet zijn voorzien van een minimum standaard van
 waterdichte indeling.
 2. De mate van waterdichte indeling waarin moet worden voorzien
 moet worden bepaald door middel van de vereiste indeliogsindex AR| en
 wel als volgt:
 FI ..' (0.002 + 0.0*9%11/: met qt-s: in meters.
 Artlkel 25d
 Beœikte indelingsindex #A'
 1 . De bereikte indelingsindex |A|. berekend volgens dit artikel. mag
 niet kleiner zijo d|n de vereiste indelingsindex |FI: berekend volgens het
 tweede Iid van artikel 25c.
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 2. De bereikte indelingsindex |A. varl het schip Inoet worden
 berekend met de volgende formule:
 A al 1: pisi
 waarin
 xi: staat voor elk companiment of groep v|n compa|imenteo onder
 beschouwing
 qpi* geeft de waarde van' de kans dat alleen het compaqiment of
 groep van compadimenten onder beschouwing vewuld kan raken
 waarbij de effecten van enige horizontale indeling buiteo '
 beschouwing worden gelaten
 qsi: geef! de waarde ven de kans op overleven na het vervuld raken
 van het compadiment of groep van compadimenten onder
 beschouwing, waarbij de effecten van enige horizonlale indeling
 mede in beschouwing worden genomen
 3. Bi de berekening van |A, moet worden uitgegaan van een gelijk.
 lastige toestand.
 4. De sommatie aangegeven in lid 2 betreft alleen die gevallen van
 vervuld raken die een bijdrage leveren aan de waarde van de bereikte
 indelingsindex KA|.
 5. De sommatie aangegeven in Iid 2 moet worden uitgevoerd over de
 scbeepslengte voor alle qevallen van vervuld raken waarbij een enkel
 compaqiment of lwee of meer aan elkaar srenzende compartimenlen
 zijn belrokken.
 6. Overal waar cempa|imenten in de zijde zjn aangebracht moet de
 bijdrage aan de sommatie aangegeven in lid 2 worden uitgevoàrd voor
 alle gevallen van vervuld raken waarbij compartimenteo in de zijde zijn
 betrokken ' en btwendien voor alle gevallen van gelijktijdig vervuld raken
 van çompaqimentten) in de zijde en aangrenzende binnenboords gelegen
 comparlimenten onder de aanname van een rechtheekige dwars-
 scbeepse omvang van de schade die zich uitstrekt lot het vlak van kiel en
 stevens. Hierbij maq schade aan enig schot in het vlak van kiel en
 slevens worden uitgesloten.
 .7. De aangenomen omvang van de schade in verlikale zin moet zich
 uitstrekken vao de basislijn tot elke horizontale waterdichte indeling
 boven de waterlijn of hoger. Indien echter een kleinere omvang Ieids lot
 een ongunstîger resultaat moet een dergelijke omvang worden aange-
 nomen.
 8. Indien pijpeo. kokers of tunnels zijn gelegen binnen comparti.
 menten waafwn wordt a|ngenomen dat ze vervuld reken moeten
 voorzieningen worden getroffen teneinde te waarborgen d' at verder
 vervuld raken van het schip. niet optreedt. Het Hoofd v'|n de Scheep-
 vaaninspectie kan echter in geringe mate verder vervuld raken van het
 schip toestaan indien wordt aangetoond dat de gevolgen daafvan
 gemakkelijk onder conlrose kunnen worden qehouden en de veiligheid
 van heî Khip niel in gevaar komt.
 9. In de Iekstabiliteitsberekeningen. uitgevoerd in overeenstemminq
 met deze artikelen, hoeft slechts éèn schade-opening in de buid te
 worden aangenomen
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 Artlkel 25*
 Berekening van de factor <P'.
 l
 1 . De factor |pi| moet worden ber|kend volgens Iid 1 .1 voorzover van
 toepasslng. qebruik makende van de volgende notaties:
 xl - de afstand vao Iwt achtereindpunt van <Ls* tot het meest voorlijk
 gelegen deel van het |chterste eind v|n het compadiment onder
 |schouwing;
 xa w. de afstand van het achtereindpunt van |L : tot het meesl
 s .
 achterlijk gelegen deel van bet voorste eind van het compaqiment onder
 beschouwing:
 E1 - xl/l.s
 Ea - xz/l.s
 E ..1 EI + Ea-l
 J = Ea - E,
 .1 ' o J - E als E > O
 J ' = J + E als E < 0
 De maximum waarde van de dimensieloze schadelengte:
 Jmax - 48/% ma|r niet groter dan 0 24.
 t
 De a|ngenomeo |nsdicbtheidsverdeltng van de Iigging van de schade
 Iangs de scheepslengte:
 a 1 .2 + O 8| maar niet groter dan 1 2.
 De aeogenomen verdelingsfunctie van de ligging van de schade langs
 de scheepslengte:
 F = 0.4+O.25E(1 .2 + al
 y = Jpmax
 p . Fumax
 q ... 0,4 Fztlmax)?
 FI = e - '/a y' ais y < 1
 FI = y - bl, als y > 1 '
 |z == '/a|: -- T/|z j| |I| | x: 1 ,
 |a == l/a|2 -- îlz| 4- l/|z |ls | z| 1 .
 1 , 1 De factor lpi: wordt bepaald voor elk af zonderlijk companiment'.
 1 . 1 . 1 Als het beschouwde compartiment zich uitstrekt over de gehele
 scbeepslengte AL *2
 s
 pl - 1
 1 . 1 .2 Als de acbtersle begrenzing van het beschouwde compartiment
 samenvalt met het acbtereindpunl'.
 pi - F + 0,5 ap + q
 1 . 1 .3 Als de voorste begrenzing van het bescbouwde compartiment
 samenvalt met tlel vooreindpunî:
 pi . 1 - F + 0, 5 ap
 1 . 1 .4 Als beide eioden van het beschouwKe compa|iment zich binnen
 de achter. en vooreindpunten van de scheepslengte Al-s:
 bevinden:
 Pi R |p
 1 .1 .5 Bij teepassing van de formules van de Ieden 1 . 1 .2 1 . 1 .3 en
 1 . 1 .4 moeten deze f ormule.waarden els bet beschouwde
 compartiment zicb tlitslrekt over de lmidlengte: worden
 verminderd mel een kloeveelpleid bepaald volgens de formule
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 voor |q. waarin Fa wordt berekend met y = J'Nmax te veron-
 derstellen.
 2. Waar compa|imenten in de zijde zijn aangebracht wordt de
 Api|-waarde van een companiment in de zljde verkregen door de waarde
 zoals bepaald in Iid 3 te vermenigvuldigen met de reductiefactor Kr:
 volgens Iid 2.2. die de kans weerqeeft dat binnenboo|d geleqen ruimten
 niet vervuld zullen raken.
 2. 1 De ëpi>-waêrde voor het geval vard geliiktijdig vervuld raken van
 een Kmpadimenl in de ziide en een aançrenzend binnenboord gelegen
 compaaiment wordt verkregen dooi de waarde zoals bepaald in lid 3 te
 vermenigvuldigen met de tactor ( 1 - r).
 2.2 De reductiefactor qrp moet worden bepaald met de volgende
 formules:
 Voor J > O,2b/B;
 b (2 a + - 9,9.| . + o.! als b/a < 0,2
 , - .jj . ,j o ja
 + ,
 0,01 6 .j- o a| als b/| > 0,2
 ç = + + ,
 J +0,02 B
 Voor J < 0.2 b/B moet de reductiefactor er| worden bepaald door
 Iineaire inlerpolatie tussen
 r = 1 , voor J - O en de r-waarde, voor J = 0,2 WB
 waarin b .. de gemiddelde dw|rsscheepse afstand, gemeten loodrecht
 op het vlak van kiel en stevens ter hoogte van de boogst gelegen
 indelingslastlijn tussen de huid en een vlak door het meest buitenste
 deel van. en evenwijdig aan, het Iangsschot dat zich uitstrekt tussen de
 Iangsscheepse begrenzingen gebruikt voor de berekening van de faclor
 < pi > .
 3. Teneinde de waarde |pip te bepalen voor afzonderlijke comparti-
 menten moeten de formules in de Ieden 1 en 2 rechlstreeks worden
 toegegasl.
 3. 1 . Teneinde de waarde |pi| te bepaien voor groepen van comparti.
 menten is Nel volgende v|n toepessing :
 voor compartimenlen in groepen Van twee:
 Pi = !) l ' - $1 l '- 13:
 gi = 9Jz '- m *- P:, efl'.
 V0Or Compartimenlen in groepen Varl drie'
 Ri '- Plzz - Plë - Paz + m
 pj = pax - paa - pz4 + pz enz.
 v'tmr Lomparîimenten in groepeo Van Vier:
 pi - ;)tn: *' Pln *- Rn. + P'z
 r)i = paxs .- IHx - pxs + çlzx enz.
 waarin ',
 plz, pl|, p34, enz.,
 p|zz, pzz: pzo, enz. en
 p|za|', pzxs, p||'ss. e'nz'.
 moeten worden berekend volgens de formules in de leden 1 en 2 voor
 een afzonderlijk compaœiment met een dimensie-loze lengte KJ: die
 overeeckomt met die v|n de groep bestaande uit de companimenten
 aangegeven door de indices toegekend aan Kpp.
 3.2 De factor lpi| voor een groep van drie of meer aan elkaar
 grenzende comp|rtimenten is gelijk aan nul als de dimensieloze Iengte
 van een dergelijke groep companimenten verminderd met de dimen-
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 sieloze Iengte van de meest voorlijke en meest achlerlijke comparti-
 menten groler is dan Jmax.
 Artlkel 25f
 Berekening van de factor œsi.
 1 . De factor lsip moet als volgt worden begaald voor elk compar-
 tirnent of groep van compadimenten:
 1 . 1 In het algemeen moet voor elke aangenomeo beladingstoestand.
 voor elke loesland van vervuld raken ûts, worden bepaald volgens
 s = c (0.5 (Gzmaxllomvangll'â
 mel c . 1 als e < 250
 c = O als e > 300
 c = I0.2(30-e)l'â |ls 250 < e < 300
 Gzmax = maximum waarde van de arm van positieve slabiliteit in
 meters binnen het bereik zoals hieronder aangegeven maar niet meer
 dan O 1 m '
 Omvang .. bereik van de kromme vac armen van positieve statische
 stabiliteit gemeten vanuit de evenwichtshoek in graden maar niet meer
 dan 20 graden ; het bereik moet echter worden afgebroken bij de hoek
 waar openingen die niet tegen weer en wind kunnen worden afgesloten
 worden ondergedompeld'
 e = hellingsboek in graden in de eindloestand waarbij statisch
 evenwicht optreedt '
 1 .2 s al () als de waterlijn in de eindtoestand na Iek worden rekening
 houdende met inzinking. slagzij en trim zich boven de onderkant van
 openingen bevindl waardoor bel scbip verder vervuld kan raken. Onöer
 dergelijke openingen dienen te worden begrepen Iuchtpijpen, Iuchtkokers
 en openingen welke door middel van teqen weer en wind dichte deureo
 of luiken worden gesloten. Hiervan kunnen die openingen worden uitge-
 zonderd, welke worden gestoten door middel van walerdicbte mangat-
 dvksels alsmede verzonken stortranden kleine waterdichte Iuiken die de
 zeer grote mate van waterdichtheid van het dek waarborgen, op afstand
 bediende waterdichte schuifdeuren toegangsdeuren en toegaogsluiken
 met een grote mate van waterdichtheid en gewoonlijk gesloten tidens de
 vaart, alsfnede vaste Iichtr|nden. Indien eohter het aldus vervuld raken
 van de compartimenten in rekening is gebracht in de berekening moelen
 de eisen van dit artikel worden toegepast.
 1 .3 Voor elk compartiment of groep van compartimenten moet qsi: als
 volgt over de diepganuen worden gewoqen :
 si .œ 0.5s1 + O 5s
 . p
 waarin:
 Kslp is de s-factor op de hoogst gelegen indeliqgs-lastlijn
 |sp| is de s-factor op de partiële lastlijn
 2. Voor alle compadimenten gelegen voor het aanvarinqsschot moet
 de Ks|-waarde waarbij voor de berekening wordt aangenomen dat het
 scbip op de hoogst gelegen indelingslastlijn is gelegen en Inet een
 aangenomec onbegrensd verticaal bereik van de schade gelijk zijn aan
 1 .
 3. Overal waar een horizontale waterdichte indeling boven de
 beschouwde indelingslastlijn is aangebracht. is het volgende v|n
 toepassing.
 3. 1 De ls>-waarde voor het Iaagsî gelegen compartiment of groep van
 compaqimenten moet worden verkregen door de waarde bepaald
 volgens 1 . 1 te vermenigvuldigen met de reductiefaclor ev: volgens 3.3
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 welke de kans dat de ruimten boven de horizontale waterdichte indeling
 niet vervuld raken voorstelt
 3.2 In de gevallen van een positieve bijdrage aan de index |A: als
 gevolg van het gelilktijdig vervuld raken van de ruimîen boven de
 horizoatale walerdichte indeling moet de resulterende |s|-wzarde voor
 een dergelijk compa|iment of groep van compadlmenteo worden
 verkregen door de waarde bepaald volgens 3. 1 te vermeerderen met de
 As: .waarde voor gelijktijdig veauld raken volgens 1 . 1 . vermenigvuldigd
 met de fdctor ( 1 -v).
 3 .3 De waarschijnlijkheidsfactor dvi: moet worden berekend volgens'.
 H-d
 j.j- . voor heî aangenomen vervuld raken tot de
 max - d
 horizonlale waterdichte indelëng boven de
 indelingslastlijn waarbij VH: moet worden beperkt
 tot een hoogte gelijk |an qàlmax|,
 vi - 1 . als de bovenste waterdichte indeling ter plaatse van de aapge-
 nomen schadelocatie beneden AH : is gelegen waarin:
 rïp)t .
 e H p is de hoogte boven de basislqn (m) van de horizontale waterdicbte
 indeling. welke wordt aangenomen het vertikale bereik van de schâde te
 beqrenzen
 q Hmax: is het maximaal mogelijk veqikale bereik van de sclude boven
 de basislijn (m), of
 Hmax = d + 0.056 Ls ( 1 -t.s/5X/, als Ls < 250 (m):
 Hmax e d + 7. als Ls > 250 (m)
 waarvan de kleinste waarde maatgevend is.
 Aetikel 25g
 Peraïeabilitet't
 Voor het uitvoeren van de berekeningen voor de waterdichte indelinq
 en Iekstabilitei! moet de permeabiliteiî van elke ruimte of gedeefte van
 een ruimte als volgt worden a|ngenomen.
 f, te is 11 l in ja jyij j t çjj (
 ermea
 Bestemd voor voorraden
 Inuenomen door verblijven
 Iftgenomen door machines
 Ledige ruimten
 Droge lading ruimten
 Bestemd voor vloeistoffen
 Artikel 25|
 Stabilitet'tsgegevens
 ! . Aan de kapitein moeten zodanig betrouwbare gegevens ter
 beschikking worden gesteld dat op grond daarvan op snelle en
 eefwoudige wijze de stabiliteil van het schip in verschillende beladings-
 toestanden kan worden |oordeeld.
 De gegevens moelen bevaltenz
 a. een kromme van maximael toelaatbare waarden van de Iigging van
 het gewicbtszwaaëepunt boven de basislijn uitgezet op de
 diepganq, waarbij nog wordt veldaan a|n de van loepassing zijnde
 eisen voor de intacte stabiliœit en de eisen genoemd in de artikelen
 0.60
 0,95
 0,85
 0.95
 0,70
 O of 0,95 welke van de twee
 de onguntigste invloed heeft
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25a tot en met 25g;
 .b. instructies betreffende de bediening van ovewloei.inrichtingen ' en
 c. alle overige gegevens en hulpmiddelen die noodzakelijk zijn om
 stabil|eit nu Sek raken te bebouden. ê
 2. Tekeningen die voor elk dek en ruim duidelijk aanqeven:
 - de begrenzende schotten van de waterdichte afdeiingen
 - de openingen daarin met de miödelen tot sluiting en de Qdienings-
 plaatsen hiervan zomede
 - de inrich|ingen voor de correctie van slagzij als gevolq van vollopen,
 moeten aan boord blijvend zijn opgehangen of op de brug snel
 beschikbaar zijn ler voorlichting van de officieren van de wacht,
 Bovendien moeten instructieboekjes die de genoemde gegevens
 bevatten. ter beschikking van de of f icieren worden gesteld.
 ,3. Teneinde in de gegevens genoemd in het eerste Iid onder a te
 voorzien rnoet indien deze zijn bepaald uil lloofde van d'e ifldelillgsilldex
 de qrenswaarde voor de melacenterhoogle lineair worden gevarieerd
 tussen de hoogst gelegen indelingslastlijn en de partiële l|stlijn. Voor
 diepgangen onder de partiële lestiijn moet, indien de grenswdarde voor
 de metacenterhoogte van de partiële Iastlijn uit de berekening van de
 indelinqsindex volgl. deze grenswaarde voor kleinere diepgangen worden
 aangenomen, tenzij de eisen voor de intacte stabiliteit maatgevend zijn.
 Aaikel 251
 Openingen in waterdichte schotten en niet blootgestelde dekken van
 vrachtschepen
 1 , Het aantal openingen in waterdichte schotlen en dekken moet
 worden beperkt tot hel minimum dat verenigbaar is met de algemene
 inricbtinç en de goede uitoefening van de dienst aan boord. Waar
 doorboringen van waterdichte scholten en niet blootgestelde dekken
 noodzakelijk zijn voor toeqang, pijpen. veatilatie. elektrische Ieidingen. en
 dergelijke moeten voorzieningen worden gelroff en om de water-
 dicbtheid te waarborgen. Het Hoofd van de Scbeepvaartinspectie kan
 vermindering van de waterdicbtheid van openingen boven hel vrii.
 boorddek loestaan mits wordt aangetoond dat een verder vervuld raken
 gemakkelijk onder controle kan worden gehouden en aan de veiligheid
 van het schip geen atbreuk wordt gedaan.
 2. Deuren, die zijn aangebracht om de waterdichtheid van inwendige
 opeqingen te waarborgen en die tijdens de vaart worden gebruikt
 moeten werktuiglijk bewogen walerdichte schuifdeuren zijn die Znaé de
 brug moeten kunnen worden gesloten en die ook ter plaatse aan beide
 zijden van het schot bedienbaar moeten zijn. Er moeten standaanwijzers
 zijn aangebracht op de plaats voor de afstandsbedienins, die Iaten zien
 of de deurén geoéend dan wel gesloten zijn, en er moet wordeo voorzien
 in een systeem dat een hoorbaar alarm geeft bij het sluiten van de deur.
 De bekrachtiging voor het bewegen van de deur, de bedieningsinrichting
 en de standaanwijzers moet qewaarborgd zijn in het geval van uitvallen
 van de hoofdkrachtbron, Er moet bijzondere aandacht worden
 geschonken om het effect van een storing van het bedieoingssysîeem zo
 beperkt mogelijk te bouden. Elke werktuiglijk bewogen waterdichte
 schuifdeur moet worden voorzien van een afzonderlijke bewegingsin-
 richting voor handbediening. Het moet mogelijk zijn aan beide zijden vao
 de deur de deur mel handbediening te openen en te sluiten.
 3. Toegangsdeuren en loegangsluiken die gewoonlijk gesloten zijn
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 tijdens de vaart en die bedoeld zijn om de waterdichtheid van inwendige
 openingen te waarborgen. rnoeten ter plaatse en' op de brug zijn voorzien
 van standaanwijzeo die Iaten zieo of deze deuren of luikdeksels zijn
 geopend dan wel gestoten. Op elke dergelijke deur en luikdeksel moet
 een waa|chuwingsbord worden aangebracht dat aangeef t dat de deur
 of het Iuik onder normale bedrijfsomstandiqheden tijdens de vaart
 gesloten moet blijven en dat gebruik van dergetiike deuren en Iuikdeksels
 kan slechts worden toegestaan door de officier van de wacht.
 4. Waterdichte deuren of kleppen van een voldoende Merke en water-
 dichte constructie mogen worden aangebracht voor de inwendige
 indeling van grote Iaadruimten mits ten genoegen van het Hoofd van de
 Scheepvaartinspectie kan worden aangetoond dat dergelijke deuren of
 kleppen ononîbeerlijk zijn. Deze deuren of kleppen mogen als draai. rol .
 of scbuifdeur of -klep zijn uitgevoerd, doch zij mogen niet op afstand
 beweegbaar zijn. Dergeliike deuren of kleppen moeten worden gesloten
 vôôfdat de reis begitll en tijdens de vaarl gesloten blijven ' de |iidstippen
 waarop deze deuren of kleppen in de haven worden geopend en
 voordat het schip de baven verlaat worden gesloteo moeten in het
 scheepsdagboek worden vermeld. lndien één of meer van deze deuren of
 kleppen gedurende de reis toegankeliik zijn moeterl zii zijn voorzien van
 een middel waardoor openen door oqbevoegden wordt voorkomen.
 5. Andere afsluitmiddelen die tijdens de vaarl voortdurend gesloten
 bliiven en die bedoeld zijn om öe waterdicbtheid van inwendige
 openingen te waarborgen moeten zijn voorzien van een waarschu-
 wingsbord dat is aangebracht op elk afssuitmiödel en dat aangeeft dat
 deze tijdens de vaart gesloten rnoeten blijven. Mangaten voorzien van
 deksel met bouten op kleine steek behoeven niet van een dergelijk
 waarscbuwingsbord te zijn voorzien.
 Artikel 25j
 Uitwendèe openingen in vrachtschepen
 1 . Alle uilwendige openingen die in verbinding staan met comparli.
 menten die als intact zijn aanqenomen bij de beoordeling van de Iekge-
 vallen en die beneden de wpterlijn in de eindtoestand na Sekworden zijn
 gelegen. moeten waterdicht gesloten kuonen worden.
 2 Afsluitrniddelen op uitwendige openingen. die in gevolge het
 bepaalde in het eerste Iid waterdicht moeten zijn uitgevoerd moeten
 vtyldoende sterk ziin en met uitzondering van Iuiken van ladingruimten
 zsjl) voorzien van stanflaanwijzers op de brug.
 3. Openingen in de huidbeplating onder het dek, waarvan wordt
 aangenomen dat deze het vertikale bereik van de schade begrenst.
 moeten vooddurend gesloten blijven tijdens de vaart. Indien èèn of meer
 van deze openingen gedurende de reis toegankelijk ziin moeten zij zijn
 voofzien van een |iddel |aardoor openen door onbevoegden |ordt
 voorko|en.
 4. Niettegenstaande het bepaalde in het derde lid, kan het Hoofd van
 de Scheepvaartiospectie toestaan dat ter beoordeling van de kapitein
 bepaalde deuren mogen worden geopend indien noodzakelijk voor de
 beöriifsvoering van bet schip en mits aan de veiligheid van het schip
 geen afbreuk wordt gedaan.
 5. Andere afsluitmiddelen die tijdens de vaart voortdurend gesloten
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blijven en die bedoeld zijn om de wa|erdicbtheid van uitwendige
 openingen te waarergen/ moeteo zijo voorzien van een waarschu-
 wingsbord dat is aangebracht op elk afsluitmiddel aangevend dat dit
 gesloten moet worden g|houden. M|ngaten vooczlen van deksels op
 kleine |teek lloeven niet |ls ztpdanig te worden aangeduid.:
 H. In artikel 42 word|n de volgende wijziginqen aangebracht:
 1 . Lid 2.2 wordt vervangen door:
 2.2 gedurende 36 uur:
 2.2. 1 de navigatielichten en andere Iichlen vereist volgens de van
 kracbt zjjnde bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op
 zee; en
 2.2.2 op schepen gebouwd op of na 1 februari 1 995. de VHF radio.
 installatie als voorgeschreven in Bijlage V artikel 6, eerste en
 |weede lid ' alsmede voor zover van toepassing:
 2.2.2 . 1 de MF radio-installatie bedoeld in Biilage V, artikel 1 1 . eerste
 Iid onderdeel a en b en artikel 1 2, tweede lid, onderdelen b
 en ç '
 2.2.2.2 het INMARSAT scheepssatelliel station. bedoeld in Bijlage V.
 artikel 1 2 tweede Iid. onderdeel a; en
 2.2.2.3 de MF/HF radio.inslaldatie, bedoeld in Bijlage V, artikel 1 2,
 derde Iid, onderdeel a en b, en artikel 1 3, eersîe lid.
 2. Onderdeel 2.6. 1 wordt vervangen door:
 2.6. 1 |lle waterdicbte deuren aan boord van passzgiersschepen,
 gebouwd op of na 1 februari 1 992, die volgens artikel 1 5 werktuiglijk
 bewogen moeten zijn te zamen met hun st|nd|anwijzers en waarschu-
 wingssign|lering ;
 3. Onderdeel 4. 1 . 1 wordt vervangea door:
 4. 1 . 1 de verlichting bedoeld in de Ieden 2. 1 en 2.2. 1 ;
 4. Lid 4.2 wordt vefvangeq doer:
 4.2 het openen en sluiten van de waterdichte deuren aan boord van
 passagiersschepen, gebouwd op of na 1 februari 1 992 zoals voorge-
 schreven in Iid 7.3.3 van arîikel 1 5, waarbij hel gelijktijdig openen en
 sluiten van alle deuren niet noodzakeliik is tenzii is voorzien in een
 onafhankeliike tijdelijke bron met opgeslagen energie. Tevens moeten
 gedurende een balf utlr de bediening-, indicatie. en alarmstroomkriçtgen
 als voorgeschreveo in lid 7 2 van artikel 1 5 van stroom kunnen worden
 voorzien.
 1. In artikel 43, worden de volgende wijzigingen aangebracht:
 1 . Lid 2.3 wordt vervangen door:
 2.3 gedurende 1 8 uur:
 2.3. 1 de o|viqatielichten en andere lichten vereist volgens de van
 kracht zijnde bepalingen ter voorkoming van aanvaçingen op
 zee; en
 2.3.2 op schepen gebouwd op of nu 1 februari 1 995, de VHF radio.
 installatie als voorgeschreven in Biilage V. artikel 6. eerste en
 lweede Iid; alsmede. voor zover van toepassinq T
 2.3.2. 1 de MF radio-installatie bedoeld in Bijlage V. artikel 1 1 , eerste
 jid onderdelen a en b en artikel 1 2 onderdelen b en c '
 2.3.2.2 het INMARSAT scheepssatelliet station. bedoeld in Bijlage V.
 artikel 12. tweede Iid, onderdeel a; en
 2.3.2.3 de MF/HF radio.installatie, bedoeld in Bijlaqe V, artikel 1 2,
 derde Iid. onderdelen a en b, en artikel 1 3. eerste Iid.
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 2. In lîd 4. 1 . komt de zinsnedp |de verlichting vereist volgens Iid 2. 1 .
 2.2 en 2.3.: te Iuiden: qde verlichting bedoeld in de Iedeo 2. 1 2.2 en
 2 .3 1 '
 J. In Artikej 43| worden in Iid 3.2 de woorden dde navigatielichten en
 andere Iichten vereist volgens de van kracht zijnde bepalingen |er
 voorkoming van aanvaringen op zee: vervangen door:
 en de installatie zoals omschreven in Iid 2.3 van artikel 43.
 K. Aan artikel 58 wordt een nieuwe derde lid toegevoeqd Iuidende:
 3. Er moeten schotten ziin aangebracht die de voodstuwingsruim|e
 aan de voorkant en de acbserkant afscbeiden van de accommodatie .
 ruimte en eventuele laadruimte. Deze schotten dienen tot het vrijboord
 waterdicht te zijn.
 L. ln Artikel 64 worden de volgende wijzigingen aangebracht :
 1 . Lid 3.2 wordt vervangen door:
 3 .2 de installatie zoals omschreven in lid 2 3 van artikel 43.
 2. In Iid 7.2 wordt de zinsnede qen aan de navigatieverlichîinq|
 vervangen door de zinsnede: en bel gestelde in lid 3.2 en voor de
 diensten vereist in artikel 5.2 d van bijlage V.
 ARTIKEL 111
 Biilage I 11 van het Scltepenbesltlit 1 965 wordt als volgt gewijzigd :
 A. In artikel 6 tweede Iid tweede volzin worden de woorden ë D de
 bolte van het schip naar de mal tot het schottendekn vervangen door;
 D de holle van het schip naar de rnal toî hel schottendek of tot het
 eerstvolgende dek bovea hel schottendek bij eec schip met een op het
 schottendek gelegen en zich over de gehele Iengte van het scbip
 uitstrekkende besloten laadruimte waaruêt het lenswater binnenboord
 wordt afqevoerd overeenkomstig het gestelde in het derde Iid van arlikel
 7a van deze bijlage. Indien de besloten Iaadruimten zich over een
 geringere Iengte uitstrekken, is D de holte van het schip oaar de mal tot
 hel schottendek vermeerderd met Ih/L waarbij I en h de qezamenlijke
 Iengte en hoogte van de besloten Iaadruimten zijn.
 B . Na artikel 7 wordt ingevoegd een nieuw artikel 7a dal als volgt
 I uidt : ê
 Artlkel 7a
 Waterafvoer besloten laadruimten aan boord van schepen gebouwd op
 of na p februari 1992
 1 . Voorzieningen moeten zijn aangebracht voor de waterafvoer van
 besloten Iaadruimten die ziin gelegen op het schottendek van een passa-
 giersschip en op het vrijboorddek van een vrachtschip, Het Hoofd van de
 Scheepvaartinspectie kan toestaan dat voor bet aanbrengen van
 middelen voor w|terafvoer in een bepaalde afdeling van een schip of een
 type schip vrijstelling wordt verleend, indien ten genoegen van genoemd
 Hoofd is aanqetoond dal gezien de groolte of de indeliqg van die ruimten
 de veiligbeid van llet schip daarçloor niel wordt aangetast.
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 2. Indien het vrijboord tot aan bet schottendek onderscheidenliik bet
 vrijboorddek zodanig is, dat de dekrand wordt ondergedompeld wartneer
 het schip een helting heeft van meer dan S qraden. moet het water
 worden afgevoerd door middel van een toereikend aantal spuipijpen van
 voldoende afmetingen die rechtstreeks buitenboorö spuien. Zij moeten
 zijn eangebracht in oereenstemming met het gestelde in artikel 1 7 van
 bijlage 11 van dit besluit in geval van eeo passagiersschip en met het
 gestelde in artikel 22 van biilage I van dit besluit in gev|l van een vracht.
 scbip.
 3. Irtdien het vrijboord zodanig is dat de rand van bet schottendek.
 onderscheidenlijk het vrijboorddek, wordt ondergedompeld wanneer het
 schip een helling heef t van 5 graden of minder moet het waler uit de
 besloten Iaadruimlen op l|et sclloltef|dek, olldersclleidenlijk het vrii.
 boorddek worden afgevoerd naar een gescbikte ruimle of ruimten van
 voidoende capaciteit die zijn voorzien varï een alarmering voor een te
 htmg waterpeil en zijn uilgerust met passende voorzieningen vooç afvoer
 naar buitenboord. Daarnaast moet erop worden toegezien dat:
 a. het aantai de afmetingen en de plaatsing van de spuipijpeo zodaniu
 zijn dat verzameling van water word! voorkomen;
 b. met de voorzieningen voor pompeo die ingevolge het bepaalde in
 artikel 7 van deze biilage zijn voorgescbreven voor passagiers- en
 vrachtschepen rekening wordt gehouden met de voorschriften voor
 enige vast aangebrachte sproeiinstallatie voor water onder druk '
 c. met benzine of andere gevaarlijke stof fefl verontreinigd waler niet
 wordt afgevoerd naar ruimlen voor rrïachines of |ndere ruimten
 w|arin ontstekingsbronnen aanwezig kunrœn zijn; en
 d. indien de besloten Iaadruimte is beschermd door een kooldioxyde-
 brandblusinstallatie de dekspuipijpen ziin uitgerust met rniddelen
 die het vrijkomen van het vers|ikkend gas voorkomen.
 ARTI KEL IV
 Bijlage IV van het Schepenbesluit 1 965 wordt als volgt gewiizigd:
 A. In artikel 4 worden de volgende wijzigiogeo aangebracht'.
 1 . Lid 3.3.2.5 wordt vervangen door:
 3.3.2.5 op schepen gebouwd op of nu 1 f ebruari 1 992 moeten de
 totale zuighoogte en de netto positieve zuigboogte van de pomp zodanig
 ziin dal bij elke toestand v|n slagzij. trim en slingeren en slampen die
 Nan worden verwacht wordt voldaan aan de voorschriften van de Ieden
 3.|.2. 3.|.2.1, |.3.2.2 e n |.| va n dit artikel.
 2. Het zevende Iid eerste oaderdeel wordt vervangen door:
 7.1 Schepen gebouwd op of oa 1 februari 1 992 moeten zijn uitgerust
 Inet brandslangen die zijn veaaardigd van goedgekeurd materiaal. dat
 slijtage.. hitte. ozon ., beqzine. en oliebestendig is. Zij moeten voldoende
 Iang zijn om met een waterstraal alle ruimten te kunnen bereiken
 waarvoor zij zijn bestemd. Deze Iengl: mag niet meer dan twintig meter
 bedragen. Schepen gebouwd vôôr 1 februari 1 992 moeten mel derge.
 lijke brandslangen worden uitgerust als de bestaande brandslangen
 worden vervangen, met dien verstande dat de Iengte maximaal 25 meter
 mag bedragen.
 3. Aao het achtste lid wordt een nieuw onderdeel toegevoegd.
 I u i d e n de '.

0

0



Pagina 3) A|ondi|ngsblad van Aruba 1992 no. 24
 8.5 Op scbepen gebouwd op of nu 1 februari 1 992 moet elke
 straelpijp zijn voorzien van een inrichting die een sproeiboek van ten
 minsle 1 20 graden mogelijk rrœâkt teneinde een waterscherm te kunnen
 verkrijgen dat voldoende bescherming bledt. Op schepen gebouwd vôôr
 1 f ebruari 1 992 moet aan het bepaalde van dit onderdeel worden
 volda|n, indien vervanging of vernieuwing van een straalpijp plaatsvindt.
 B. ln artikel 6 worden de volgende wijziginqen aacgebracht:
 1 . In het achtste Iid worden de woorden ëelektrische werkluigen>
 vervangen door: elektrlsche installaties.
 2, Het negende Iid komt te vervallen.
 3. Het tiende en elfde Iid worden vernummerd tot negende en tieode
 Iid.
 C. Nu artikel 1 3 wordt inqevoegd een nieuw artikel 1 3a, luidende)
 Artikel 13a
 Rookontdekkingsinstallaties voor het nemen van luchtmonste| op
 schepen gebouwd op of na l februan' 1982
 1 . Algemene voorschriflen
 1 . 1 Waar in de tekst vao dit artike| Net woord |installalie| voorkomt
 moet di! worden gelezen als ërookootdekkingsinstallatie voor het neme' n
 van luchtmonsters,
 1 .2 Elke voorgeschreven installalie moet te allen lijde onaf gebroken
 kunnen werken. Installaties die werken volgens het principe vao het
 opeenvoigend nemen van lqcbtmonsters kunnen worden toegestaan
 mîts het tijdsverloop tussen het tweemaal nemen van een Iuchtmonsdter
 vanaf dezelfde plaats zodanig is da! brartd tijdig wordt gealarmeerd. Dit
 moet ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn.
 1 .3 De krachtbronnen die nodig zijn voor de werking van de installatie
 moeten worden bewaakt op het wegvallen van de spanninq. Het
 wegvallen van de spanning moet een zichtbare en hoorbare
 waarschuwing op he! controlepaneel en de brug ten gevolge hebben die
 duidelijk te onderscheiden is van de alarmering vafl de roekontdekkin'g.
 1 .4 De elektrische voorzieningen die nodig zijn voor de werking van de
 installatie moeten kunnen worden gevoed door een tweede krachtbron.
 1 .5 Het controlepaneel moet zijn a|ngebracht op de navigatiebrug of
 in bet hoofdbrandcontrolestation.
 1 .6 Het ontdekken van rook of andere verbrandingsprodukten moel
 een zicbtbare en hoorbare waarschuwin: op het conlrolepaneel en de
 brug ten gevolge bebben.
 1 .7 Op of bij be! controlepaneel moet duidelijke informatie zijc aange-
 bracht omlrent de ruimen die door heî paneel worden bestreken.
 1 .8 De inrichling van het Ieidingsysleem voor het nemen van lucht.
 monsters moel zodanig zijn da! de pfaats van de brand lerstond kao
 worden bepaald.
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 1 .9 Doelmatige instœkyieboekeo alsmede reseae-onderdelen ten
 behoeve van beproevingen en onderhoud van de installMie moeten a|n
 beord zifn.
 1 .10 De werking van de installatie Inoet met regelmatige tussenpozen
 ten genoegen van het Hoofd van de Scbeenaa|inspe|ie worden
 beproefd. De installatie moet van een type zijn dat zich op zijn juisle
 werking I|at beproeven en dat zijn normale bewakingstaak, nu het
 beproeven, kan hervatten zooder dat enig onderdeel beboefl te worden
 vervangen.
 1 . 1 1 De installatie moet zodanig zijrt ontworpen, gebouwd en geïnstal.
 Ieerd dat wordt voorkomen dat als gevolg van Iekkage giftige of
 ontvlambare beslanddelen of blusstof kunnen doordringen in ruimten
 voor accommodatie dienstruimteo controlestations of ruimten voor
 macbines,
 2. Installa|ievoogschriften
 2. 1 Ten minsle èèn voorziening voor rookopvang moet zijn aange.
 bracht in elke besloten ruimte waarvoor rookontdekking is voorge-
 scbreven. lndien echter een ruimte ontworpen is om olie en koel- of
 vrieslading te vervoeren alsmede afwisselend ladingen waarvoor een
 rookontdekkingsinstallatie voor bet nemen voor Iuchlmonsters is voorge-
 schreven. mogen middelen zijn aangebracbt om de voorzieningen voor
 rookopvang in dergelijke ruimten te isoleren. Zulke middelen moeten ten
 genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn.
 2.2 Voorzieningen voor rookopvang moeten zodanig zijn aangebracht
 dat zij hun funclie optimaal kunoen vervullen en zodanig zijn gegroe.
 peerd dat geen enkel gedeelte in he! bovenste deel van een ruimte meer
 dan 1 2 meter borizontaal gemelen verwijderd is v|n een voorziening
 voor rookopvang. Indien installaties worden |oegepast in ruimten die
 voorzien zijn van een mecbanische ventilatie-inrichting moet bij de
 laatsing van de voorzieningen voor rookopvang rekenilg worden
 P
 gehouden met de ef fecten van deze ventilatie.
 2.3 Voorzieningen voor rookopvang moeten zijn aangebracht op
 plaatsen waar zij niet zullen zijn blootgesteld aao sloten of bescbadiging.
 2.4 Elk punt waar Iuchtmonsters worden genomen mag op niet meer
 dan vier voorzieningen voor rookopvang zijn aangeslolen
 2 ,5 Voorzieningen voor rookopvang vanuit meer dan èén beslolen
 ruimte mogen niet zijn aangesloten op hetzelfde punt waar Iuchtmon-
 sters worden genomen.
 2.6 teidingen die bestemd zijn voor het nemen van Iuchtmonsters
 moeten zelfaftappend zijn en op doelmatige wijze zijo beschermd tegen
 stoten of beschadiging als gevolg van de lading.
 3. Voorschriflen voor het ontwerp
 3. 1 De installatie en de daarloe behorende apparatuur moeten
 deugdelijk ziin ontworpen en bestand zijn tegen variaties zomede
 kortslondige onderbrekingen van de voedingsspanning. variaties in de
 omgevingstemperatuur. trillingen. vochtigbeid scbokien stoten en
 corrosie in de mate zoals die gewoonliik aan boord van schepen kunnen
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 voorkomen. waarbij de mogelijkheid van ontsteking van eeà ontvlambaar
 gas-lucht mengsel wordt vermeden.
 3 .2 De meeteeqheid moet zijn voorzien van een cedificaa! waaruit
 blijkt dat zij in werking treedt alvorens de rookdiohtbeid in de meetkamer
 een waarde van G 65 percent verdeistering per meter overschrijdt.
 3.3 Vqor hel nemen van Iuchtmonsters moeten twee ventilatoren zijn
 aangebracht. De ventilatoren moeten elk van voldoende capaciteit zijn
 om onder de normale omstandigheden of met in bedrijf zijnde ventilatie
 in de beschermde ruimte te kunnen werken. Tevens dient de capacileit
 zodanig |e zijn dat brand tijdig wordt gealarmeerd. Dit len genoegen van
 het Hoofd van de Scheepva|rtinspectie.
 3.4 Het controlepaneel moe! het waamemen van rook mogelijk maken
 in de afzonderlijke leidingen voor het nemen van Suchtmonsters.
 3.5 Middelen moeten aanwezig zijn om de tuchtstroom in de daarloe
 ontworpeq Ieidingen te bewaken zodanig dat, voorzover praktisch
 mogelijk Qelijke hoeveelheden uit elke daarop aangesloten voorziening
 voor rookopvang |orden onttrokken
 3.6 Leidingen die bestemd zijn voor het nemen van luchtmonsters
 moeîen een inwendige diameter hebben van minima|l 1 2 millimeter
 behalve waoneer zij worden gebruikt in combinatie met een vast aange-
 brachle brandblusinstallatie met gas als blusstof waarbij de minimale
 afmeting van de Ieiding voldoende moet zijn om de blusstof binnen de
 daarvoor gestelde tijd te kunnen toelaten.
 3.7 Leidingeq die bestemd ziin voor het nemen van luchtmoqsters
 moeten zijn voorzien vao een aanslui|in: om hel leidingnet periodiek met
 druklucht te kunnen doorblazen
 4 . Het bepaalde in de voorgaande leden geldt nieî met betrekking tot
 kleine vaartuigen.
 D. In arlikel 1 5 worden de volgende wijzigioqen aanqebracbt'.
 1 . 1n lid 2 .6 verv|llen de tweede derde en vierde volzin.
 2. Onderdeel 2.6. 1 wordt vewangen door de volgende onderdelen'.
 2 .6. 1 Iodien op schepen aebouwd op of nu 1 f ebruari 1 992 peilpijpen
 worden toe|epast, is het niet toegestaan dat zij uitkomen in enige ruimte
 waar gevaar aanwezk is voor ontsteking v|n olie die uit de peilpijpen kan
 overvloeien, In het bijzonder mogen zij niet uitkomen in euimlen voor
 passagiers of voor bemanning. Als algemene regel geldt dat Zj niet
 moqen uitkomen in ruimten voor machines. Indien het Hoofd van de
 Sc|epvaadinspectie echter van oordeel is dat deze Iaatstgenoemde
 voorschriflen pr|ktisch niet uitvoerbaar zijn kan worden toegestaan dat
 peilpijpen uiîkomen in ruimten voor machines mits aan de volgende
 voorschrihen wordt voldaan:
 2.6. 1 . 1 in aanvu'lling moet een olieniveaupeilinrichting zijn agnge-
 brecht die voldoet aan de voorschriften van Iid 2.6.2 ;
 2.6. 1 .2 de peilgiipen moetefl uitkomen op pl|atsen waar qeert jevaar
 voor ontsteking bestaat, tenzij voorzorgsmaaîregelen zip
 qenomen zoals het aanbrengen van een dœltredende
 afschermio: om te vxrkomen dat braodstofolie in aanraking
 kofnt met een ontstekingsbroo in het geval olie uit de
 uiteinden van de peilpijpen vtoeit.
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2.6. 1 .3 de uiteinden v|n de peilpijpen moeten zijn voorzien van afsluit-
 middelen varl bel zelf|luitende type met daaronder aange-
 bracht een zelhluitend controle-kraanîje teneinde alvorens
 et afsluitmiddel in geopende stand te brengen, te kunnen
 vaststellen dôt aldaar geen brandstofolie aanwezig is. Vxrzie-
 ningen moeîen zijn aangebracht om te waarborgen dat br|nd-
 stofolie afkomstig uit het controle.kraantje geen gevâar voor
 ontsteking oplevert.
 3. Onderdeel 2.6.2 wordt vervangen door de volgende onderdelen :
 2.6.2 In plaats van peilpijpen moçen op scbepen gebouwd op of na 1
 februari 1 992 andere olieniveaupeilinricblingen worden toegepast.
 Dergelijke middelen moelen. evenals de middelen bedoeld in lid 2.6. 1 .1
 voldoen aan de volgende voo-aarden'. '
 2.6.2. 1 aan boord van passagie|schepen rnoel voor zulke middeïen
 doorboring van de tank onder de bovenkant daarvan niet nodig
 zijn en mag hel onklaar raken van die middeleo of het
 overvullen van de tapks het niet mogelijk maken d|t daardoo|
 brandstofolie buiten de tanks geraakt '
 2 6 2 2 aan boord van vrachtschepen mag he't onklaar raken van die
 middelen of het overvullen van de tanks het ciet rnogelijk
 maken dat daardoor brandstofolie buiten de tanks geraakl. Hel
 gebruik van cilindrische peilglazen is verboden. Het Hoofd van
 de Scheegvaartinspectie kan het gebruik toestaan van o|ieni-
 veaupeilinrichlingen met platîe glazen en zelfsluitende kranen
 tussen de peilgl|zeo en de brandstof tanks.
 2.6.3 De in de onderdelen 2.6.2. 1 of 2.6.2.2 voorgescbreven middelen
 moeten ten gerloegen zijn van het Hoofd van de Scheepv|artinspectie en
 hun ontwerp en uitvoering moeten zodanig zijn dat zij goed kunnen
 worden onderhouden teneinde een voortdurend juisle aanwijzing te
 verzekeren.
 4. Het derde Iid wordt vervangen door:
 3. Inrichtingen voor smeeeolie aan boord van schepen gebouwd
 op of na 1 februaei 1 992
 De inrichtingen voor de opslag. verdeling en het gebruik van ofie io
 smeeroliesyslemen onder druk moeten zodanig zijn dat de veiligheid van
 het scbip en van de zich aan boord bevindende personen is verzekerd
 Oe inrichlingen aaogebracht in ruimteo voor machines van caîegorie 'A
 en. waar mogelijk in andere ruimten voor machines moeten ten minste
 voldoen aan het bepaalde in de Ieden 2. 1 , 2.4. 2 .5. 2.6 2.7 en 2.8 van
 dit artikel. met dien verstande:
 3. 1 dat dit hel gebruik van kijkglazen in smeerolieleidingen niet
 uitsluit, mits door middel van een proef wordt aangetoond dat ze
 voldoende brandbeslendig zijn '
 3.2 dat door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie peilpijpen in
 ruimten voor machines kunnen worden toegestaan Aan het
 bepaalde in de leden 2.6. :. 1 en 2.6. 1 .3 behoeft niet te zijn
 voldaan mils de peilpijpen zijn voor|ien van passende afsluitmid-
 defen.
 E. In artikel 1 8 worden de volgende wijzigingen aangebracht'.
 1 . Na Iid 2.3 wordt ingevoegd een nieuw lid 2.4. Iuidende!
 2.4 Voor de bescherming van ladingtanks op schepen gebouwd op of
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 na I februari 1992. waarln ruwe olie en minerale olieprodukten worden
 vefvoerd met een vlampunt van niet meer dan 60 OC megen voor
 afsluiteo. appendages. tankdeksels. ladingontluchtingsleidicgen en Iaad-
 en losleidingen geen materlalen worden îoegepast die gemakkelijk
 onbruikbaar worden door warmte teneinde te voorkomen dat de brand
 overslaat op de Iading.
 2. Aan bet anikel worden toegeveegd een zevende en achtste Iid.
 Iuidende :
 7. Bergk|sten voor ved en ontbrandbare vleeistoffen moeten worden
 beschermd door een doelmatige brandblusinrichting. Deze inrichting
 moeî len |enoegen van het Hoofd van de Scheepvaarlinspectie zijn.
 8. Helicop|erdekken op schepen gebouwd op of na 1 februari 1 992
 moeten van een stalen of een daarmee gelijkwa|rdige br|nd-rende
 conslructie zijn. Indien de ruirne onder het helicopîerdek in hoge mate
 br|odgevaartijk is rnoet de isol|tie met betrekking tot de klasse van
 brandwerendheid ten genoegen van he| Hoofd van de Scheepvaaqin-
 spectie zijn. Elke voorziening voor de ontvangst van helicopters moet
 beschikken over een handboek met operationele voorscbf iften mel
 inbegrip van een beschrijviog en een controlelijsl ven veiligheidsmaatre.
 gelen, handelingen en eieen met betrekking tot de uitrusting. Indieo het
 Hoofd van de Scheepvaaqinspectie een construclie van aluminimum
 toestaat of van een ander Iaagsmeltend metaal dat niet qelijkwaardig is
 aan syaal, moet het volgende in acbt worden genemen:
 a. indien het platform buiten de scheepsconstructie uitsteekt moel na
 elke brand aan boord vao het schip of op bel platform de
 constructie van het platform a|n een structuur-analyse worden
 oode-orpen teneinde de geschiktheid voor verder gebruik vast te
 stellen '
 b. indien het platform is geleqen boven Net scheepdekhuis of een
 soortgelijke bovenbouw moel aan het volqende worden voldaan'.
 1 @ . in het dek dal de bovenzijde van bet dekhuis vormt en in de
 schotten onder he! platform mogen zich geen openingen
 bevinden '
 2@ . alle ramen onder het platform moeten zijo voorzien van stalen
 blinden '
 3u . de voorzienioqen voor de brandbeslrijditlg moelen ten genoegen
 van het Hoofd van de Scheepvaarlinspeclie zijn;
 4* . na elke brand op lwt platform of in de dichte nabijheid daarvan,
 moet de consîructie van het platform aan een structuur-analyse
 worden onde-orpen teneinde de gesohiklheid voor verder gebruik
 vast te stellen
 F. In anikel 26 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
 ! . In Iid 2.2 wordt het opschrift van het zevende ondefdeel vervangen
 door:
 (7) Rulmten voor accommoda|ie die matig brandgevaarlljk aijn
 aan booe'd van schepen gebouwd op of na 1 febeuari :992
 2. In b|t zevende onderdeel van Iid 2.2 wordt de derde volzin
 vervangen door:
 Afzonderlijke bergkasten en kleine bergplaatsen in ruimten voor
 accommodatie, die een oppewlakte hebben ven minder dan 4 mz en
 waarin geen ontvlambare vloeistoffen zijn opgeslagen.
 3. In Iid 2.2 wordt het opschrift van het derliende onderdeel
 vervangeo door:
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(13) Beegplaatsen. weekplaatsen. pan|eies en dergelijk. aan
 boord van schepen gebouwd op of na 1 februari 1992
 4.. Aaq het deniende onderd|el van Iid 2.2 wordt de volgende
 zirtsrtede toegevoegd:
 Bergkasten en bergpla|tsen die een oppe-lakte hebben v|n 4. m? of
 meer, andere dan die ruimten welke voorzieningen hebben voor de
 opslag van onwl|mbare vsoeistoffen.
 G. ln artikel 27 worden de volgende wiizigingen aangebrachl:
 1. Het vijfde onderdeei van lid 2.2 wordt vervangen door:
 (5) Dienst-imten die in geringe mate brandgevaarlijk aijn aan
 boord van schepen gebouwd op of na 1 felauari 1992
 Bergkasten en bergplaatsen die geen voorzieningen hebben voor de
 epslag vaq onwlambare vloeistoffen en die een oppe|akte hebben van
 minder dan 4. m' droogkamers en wasserijen,
 2. Het negende onderdee! van Iid 2.2 wordt vervangen door:
 (9) Dienst|lmten die in hoge mate bgandgevaadijk zijn aan
 booed van schepen gebouwd op of na 1 februari 1992
 Kombuizen pantries die voorzien zijn van kooktoestellen verfbutten
 Iampenhutten. bergkasten en bergplaatsen die een oppe|lakte hebben
 van 4 |2 of meer ruimten voor de opslag van onwlambare vloeisloHen
 alsmede werkplaatsen die geen deel uitmaken van de ruirraen voor
 machines.
 H. Artikel 38 eerste onderdeel wordt vervangen door:
 5 . Vasl aangebracb'e brandontdekking
 Aan boord van schepen gebouwd op of na 1 februari 1 992 moet een
 vast a|ngebrachte brandontdekkings- en brandalarminstaîlatie aanwezig
 zijn die voldoet aan het bep|alde in artikel 1 3 of een rookmeldsysîeem
 dat voldoet aan de voo|chriften van artikel 1 3a. Bij het ontwerp en de
 inrichling van het systeem moet rekening worden gehouden met de
 samenhang die bestaat met de eisen ten aanzien van de ventilatie
 vermeld in het derde Iid.
 1. Artikel 40 tweede Iid wordt vervangen door:
 2. Aan boord van schepen gebouwd op of na 1 februari 1 992 moet in
 ieder laadruim dat naar het oordeel van het Hoofd van de Scbeepvaart-
 inspectie niet toegankelijk is een vast aangebrachte brandontdekkings.
 en brandalarminstallatie aanwezig zijn die voldoet aan het bepaalde in
 artikel 1 3 of een rookmeldsysteem dat voldoet aan de voo|chrioen van
 artikel 1 3a bebalve wanneer ten genoegen van het Hoofd van de
 Scheepva|qinspectie wordt a|ngetoond dat het schip reizen v|n zon
 kerte öuur maakt dat het niet redelijk is dit artikel toe te rzssen.
 J. In artikel 44 worden de volgende wijzigingen aangebracht'.
 1 . Het vijfde onderdeel van lid 2 .2 wordt vervangen door:
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 (5) Diensteuimten dpe in gerlnge mate brandgevaarlijk zijn aan
 boord van schepen gebouwd op of ja 1 abruarl 1 9:2
 Bergkasten en bergplaatsen die geen voorzieningen Ixebben voor de
 opslag van onwlambare vloeistoffen en die een oppe-lakte hebben van
 mipder dan Mm' droogkamer: en wasserijen.
 2. Het negende onderdeel van Iid 2 2 wordt vervangen door:
 (9) Dienstrulmten die In l|oge mate brandgevaarlijk zijn aan
 boord van scidepen gebouwd op of na 1 februari 1:92
 Kombuizen pantries die voorzien zijn van kxktoestellen, verfhuuen
 Iampenhutîen bergkasten en bergplaatsen die een oppewlakte hebbel
 van 4 m' of meer ruimten voor de opslag van onwlambare vloeistoffen
 alsmede werkplaatsen die geen deel uitmaken vart de ruimten voor '
 machines
 K. In artikel 50 worden de volgende wijziqingen aangebracht:
 1 . Lid 3.2 wordt veaangen door:
 3.2 lndien aan boord van schepen gebouwd op of nu 1 februari 1992
 Onbrandbare schotten beschietingen en plafonds zijn aangebrac|t in
 j '
 rtl mten voor accommodatie en dienstruimten mogen deze binnen deze
 ruimten zijn voorzien van een brandb|re fineerlaag meî een calorische
 ,waarde van maximaal 45 MJ/m' betrokken op de oppe|lakte waarop de
 f ineerlaag in een bepaalde dikte is aangebracht.
 2. Na did 3.2 wordt een nieuw Iid ingevoegd. luidende:
 3.3 De gezamenlijke inhoud v|n brandbare bekledinq, Iijstwerk
 decoratieve versieringen en fineerhout in iedere ruimte voor acclmmo-
 datie of dienstruimle begrensd door onbrandb|re schotten beschie-
 tingen en plafonds mag niet groter zijn dan het volume dat overeenkom|
 met een fineerbekleding van 2 5 millimeter op de totale oppervlakte van
 de wandeo en hel plafond '
 3. Lid 3.3 | ordt verou | | erd lol Iid 3.4
 L. In artikel 53 worden de volgende wijzigingen a|ngebracht'.
 1 . In Iid 1 .2 worden de woorden derts. kolen graan, niet gedroogd
 hout en onbrandbrandbare Iadingen of Iadingen? welke naar zijn oordeel
 weinig brendgevaarlijk zijnp vewaogen door: erts, kolen, graan niet
 gedroogd houl onbrandbare l|dingen of Iadingen welke naar z'ijn oordeel
 weinig brandgevaarlijk zijn.
 2 . Lid 2. 1 werdt vervangen door;
 2 . 1 Beandontdekklng aan boord vaa schepen gebouwd op of na
 1 f ebrupri 1992
 Er moet een vast aangebracbte brandontdekkings- en brandalarmin-
 stallatie zijn aangebracht die voldoet aan de voorsçbrifteo vpn |rtikel 1 3.
 De vast aangebrachle brandontdekkingsinstallatie moet in staat zijn het
 ,begin van een brand snet te ontdekken. Het type detectors de onderlinge
 af stand en de plaatsing ervan moeten len genoegen van het Hoofd van
 de Scheepvaarlinspeclie zijn. rekening houdend met de effecten van
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 veq' tilatie eri'andere van belang zijnde factoren. Na het aanbrengen moet
 de inMallatie worden beproefd onder norrnale omMandigbeden ten
 aafuien van |ntilatie. waarbij de gemiddelde reamietijd ten genoegen
 van het Hoofd van de Sûheepvaaninspectie moet zijn.
 3. Het derde lid wordt vervanqen door;
 3 |ad-imten. andeee dan ro/ro Iaad-imten. bes|emd voor
 het ver|er van moto-oeuulsen met brandâtof in hun tanks
 voor eëen aandgijving aan booed van schepen gebouwd op of na
 1 februari 1992
 |adruimten andere dan ro/ro l|adruimten bestemd voor het vervoer
 van metor|duigen met brandstof in hun tanks voor eigen aandrijving
 moq|en voldoen |an de vooachriften van het lweede Iid. Er behoefl
 evenwel niet te worden voldaarl a|n het bepaalde in lid 2.2.4, terwijl in
 pl|ats van de in lid 2. 1 voorçeschreven installatie een rookontdekkingsin.
 stallatie voor het nemen van Iuchtmonstea kan worden loegestaan die
 voldoet aan de voorschriflen van artikel 1 3a.
 M. In artikel 54 worden de volgende wijzigingen a|ngebracht'.
 1 . Lid 1 . 1 wordt vervangen door:
 1 . 1 In aanvulsing op het bepaalde in artikel 53 voor vr|chtschepen en
 op het bepaalde in de arlikelen 37 38 en 39 voor passagiersschepen
 moeten schepen en Iaadruimten als bedoeld in lid 1 .2. die bestemd zijn
 voor het vervoer van gevaarlijke stoffen voldoen aan de betreffende
 vo|chriften in dit artikel tenzij de hiermee beoogde veiligheid reeds
 wordt bereikt door inachtneming van het bepaalde elders in deze biilage,
 of tenzij qevaarlijke stoffen in kleine hoeveelheden worden vewoerd.
 Voor de 'ypen schepen en de wijzen van vervoer van gevaarlijke stoffen
 wordt verwezen naar het gestelde van Iid 1 .2 en naar tabel 54. 1 in welke
 tabel de nummers in de boverlste regel overeenkomen met de nummers
 in Iid 1 .2. Vrachtschepen van minder dan 500 ton gebouwd op of na 1
 februari 1992 moeten voldoen aan dit artikel doch het Hoofd van de
 Scheepvaadinspectie k|n aMijkingen van deze voorschriften toestaan.
 A|ijkingen van de voorschriften moeten worden vermeld in de in het
 derde Iid bedoelde verkla|ng.
 2: Lid 2.3 wordt vervangen door:
 2.3 Brandonkdekkingsins|allalie aan booed van schepen
 gebouwd op of na 1 fmbruaei 1992
 Ro/ro Iaadruimten rnoeten ziln voorzien v|n een vast aangebrachte
 brandontdekkings. en brandala|inst|llatie die voldoen aan de
 voorscbriften van artikel 13. Alle andere typen laadruimten moeten zijn
 voorzien van hetzij een vast aangebrachte br|ndontdekkings- en brand.
 ala|installatie die voldoen aan de vootschriften van artikel 1 3 hetzij
 een rxkontdekkinqsinstallatie voor het nemen van Iuchtmonsters die
 voldoen aan de voorschri|en van artikel 1 3a. Indien een rookontdek-
 kingsinstallatle voor het nemen van luchlmonsters wordl |angebracbt
 moet biizondere |andacht worden besteed âan lid 1 .1 1 van artikel 13a.
 teneinde de Iekkage van giftige dampen naar bemande ruimten te
 voorkomen.
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 N . Artikel 55 vijfde Iid wordt vervangen door:
 5. De voerscbriRen voor ineqgassysîemen van artikel 60 ziin niet van
 toepassing op:
 a. chemicaliëntanke| gebouwd vbôr. op of na 1 juli 1 986 wanneet
 deze de in het eerste lid bedoelde Iadingen vervoeren. mits zij
 voldoen aan de door het Hoofd van de Scheepvaaninspectie te
 stellen regels voor inedgassystemen op cbemicaliëntankers ' of
 b. chemicaliëntankers gebouwd ver 1 juli 1 986 wanneer deze ruwe
 olie of olieprodukten vervoeren mits zij voldoen aan de door het
 Hoofd van de Scheepvaaninspeclie te stellen regels voor inectgas-
 systemen op cbemlcaliëntankers die olieprodukten vervoeren ' of
 c. gastankers gebouwd v66% op of na 1 juli 1 986 wanneer deze de In
 het eerste lid bedoelde Iadingen vervoerep. mits zij zijn voorzien van
 ineqinrichtingen voor de Iadingtanks die gelijkwaa|ig ziin aan de
 onder a of b genoemde systemen ' of
 d. chemicaliënlankers of gastankers wanneer deze ontvlambare
 Iadingen andere dan ruwe olie of olieprodukten vervoeren zoals
 ladingen genoemd in de boofdstukken VI en VI1 van de Bulk
 Chemical Code of de hoofdstukken 1 7 en 1 8 van de tnternationa!
 Bulk Chemical Code:
 ! * . indien deze zijn qebouwd vbï)r 1 juli 1 986,. of
 2* . indien deze zijn gebouwd op of na 1 juli 1 986. mits de capaciteit
 van tanks die voor hun vervoer worden gebruikt niet groîer is dan
 30| m' en de afzonderlijke capaciteit van tankwasmachines niet
 qroler is dan 1 7 5 m; per uur en de gezamenlijke opbrengst ven de
 in gebruik zijnde machines per Iadingtank nooi! groter is dan
 1 1 O m' per uur.
 0. Artikel 56 wordt vervangen door:
 Artikel 56
 Lèging en afscheiding van ruimten aan boord van schepen gebouwd op
 of na / februan' |992
 1 . Ruimten voor machines moeten zijn gelegen achler alle Iadingtanks
 en sloptanks; zij moeten tevens zijn gelegen achter ladingpompkamers
 en kofferdammen doch rliet noodzakelijke-ijs achter brandstofolie-
 tanks. ledere ruimte voor machines moet zijn afgescheiden van Iading-
 tanks en sloptanks door kofferdammen Iadingpompkamers brandstof-
 olietanks of waterballasttanks. Pompkamers welke pompen en hun
 toebehoren bevatten voor het ballasten van die ruimten welke naast
 Iadingtanks en sloptanks zijn gelegen. en pompkamers welke pompen
 bevatten voor het verpompen van br|ndstofolie zijn gelijkwaerdig aan
 een Iadingpompkamer binnen de samenhang van dit artikel mits derge-
 lijke pompkamers aan dezelfde veiligheidseisen voldoen welke zijn
 voorqeschreven voor |adingpompk|mers. Het onderste deel van de
 ladingpompkamers mag evenwel als een nis in de ruimte voor machines
 van categorie A zijn uitgevoerd ten beboeve van de opstelling van
 pompen, mits de bovenzijde van de nis op een boogle v|n niet meer dan
 een derde van de holle naar de mal lls omschreven in anikel 2 van
 bijlage 1 van dit besluit, boven de kiellijn is gelegen. Voor een schip Inet
 een draagvermogen van niet meer dan 25 I2KK| ton kan bet Heofd van de
 Scheepvaaqinspectie evenwel een grotere hoogte van bedoelde nis
 toestaan indien kan worden aangetoond dat vanweqe de toegankelijkheid
 en de goede Iigging van de pijpen deze afstand bezwaarlijk is. In geen
 geval mag deze hoogle groter zijn dan de helft varl de holte naar de mal.
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 2. Ruimten veer accommodatie, hxfdcontrolestation| vtmr lading.
 controle|atlons en dienstruimten me| uitzondering van v|istaande
 beœplaat|a voor uitrusting vxr Iadingbehandeling. moeten zijn
 gelegen achter alle ladingonks. sloptanks en ruimten die ladingtanks en
 slopt|nks |fscheiden van ruimten voor machines. docb niet noodzakelij-
 kerwijs achter brandstofolie en wate|allaahanu. De bedoelde ruimten
 moeten ztxlanig zijn aangebracht dat ten gevolge v|n enkelvoudk defect
 raken van een scbot of een dek geen gas of rook vanuit de Iadingtanks
 kan binx|dringen in een ruimte voor accommodatie hxfdcontrole-
 slation voor Iading. controlestalien of dienstruimte. Een nisj mlts in
 overeenstemming met het bepaalde in bet eerste Iid. behoeft niet in
 rekening te worden gebracht bij het vaststellen van de plaats van deze
 ruimten.
 3. Indien zulks noodzakelijk is kan het Hoofd van de Scheepvaartin-
 spectie toestaan dat ruimten voor accommodatie. hxfdconlrolestations
 voor Iading, controlestations en dienstruimten zijn gelegen vö6ç de
 ladingtanks sloptanks en ruimten die Iadingtanks en sloptanks
 afscheiden van ruimten wor machines doch niet noodzakelijke-ijs vôôr
 braodstof- otie- of w|terballasltanks. Ruimten voor machines andere
 dan die van catesorie A mogen ziin gelegen voor l|dingtanks en
 sloptanks mits zij zijn afgescheiden van de ladingtanks en sloptanks
 door kofferdammen Iadingpompkamers. brandstofolietanks of basl|st.
 tanks. Alle bovengenoemde ruimten moeten ten genoegen van het Hoofd
 van de Scheepvaadinspe|ie van een qelijkwa|rdige veiligheid en goede
 bereikba|rheid van de brandblusmiddelen zijn verzekerd. Ruimten voor
 aexmmodatie. hoofdcontrolestations voor Iading, controleslations en
 dienstruimten moeten zodanig zijn aangebracht dat er ten gevolge van
 een enkekoudig defect aan een dek of schot geen gas of rook van de
 ladingtanks in zulke ruimten k|n binnendringen. Bovendien kan het Hoofd
 van de Scheepvaartinspectie toestaan dat indieo zulks noodzakelijk is
 voor de veiligheid of manoeuvreerbaarbeid van het schip ruimten voor
 macbines waarin verbrandingsmotoren of gasturbines staan opgesteld,
 niel zinde hoofdvoodstuwingswerkîuigen met een vermoqen çroter dan
 375 kW voor het Iadiqgge|lte zijn gelegen mils de voocieningen in
 overeenstemming zijn met heî eerder bep|alde in dit Iid.
 4. Alleen voor schepen bestemd voor het vervoer van aMisselend olie
 en stolladingen.
 a. De sloptanks moeten zijn omgeven door ko|erdammen bebalve
 waar de begrenzingen van de sloptanks waarin slops rnogen worden
 vervoerd tijdens reizen mel syorttading, bestaan uit de huid bet
 hoofddek het Iadiqqpompkamerschot of een schot van een brand-
 stofolietank. Deze kofferdammen mogen niet in open verbinding
 staan met een dubbele bodern pijpentunnel pompkarner of andere
 onutoten ruimte. Er moeten voorzieningen zijn aangebracbt om de
 kofferdammen met water te kunnen vullen en Ieeg te pompen.
 Indien het Iadingpompkame|chot de begrenzing vormt v|n de
 sloptank mag de pompkamer niet in open verbinding staan met de
 dubbele bodem pijpentunnel of |ndere omsloten ruimte' openingen
 voœ-zien van deksels met bouten op çasdicllte steek zijn echter
 toegestaan,
 b. Voorzieningen moetfm zijn aangebracht om in de pijpverbinding
 tussen de pompkamer en de sloptanks als aangegeven in onderdeel
 a een afscheiding aan te brengen. Deze voorziening moet bestaan
 uit een afsluiter gevolgd door een brilflens of een wegneembaar
 pijpstuk met bijbeborende blindflenzen. Deze voouiening moet
 direct grenzend aan de sloplank zijn aangebracht maar mag waar
 dit niet uiwoerba|r of prakîisch is in de pompkamer direcl achter
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 de door|ering door het schot zijn aangebracht. Een a|onderlijk
 pomp- en pijpleidingsot|m inclusief een manlfold moet zijn
 aangebracht om de inhoud van de |loptanks direct via het open dek
 aan de havenontvengstinsollaties te kunnen afgeven, wanneer het
 ychip |rdt gebruikt voor het vefvoer van stodlading.
 c. Luikho|den en tan|asopeningen op sloptanks zijn alleen toege-
 staan op l|e! open dek en moeten zijn voerzien van afsluitmiddelen.
 Behalve wanneer deze bestaan uit platert met bouten op water-
 dichte Meek, moeten deze afuluitmiddelen kunnen worden
 afgeslolen met sloten waarvan de sleutels zich onder het beheer
 van de veran|ordelijke Kheepsoff icier moeten bevinden.
 d. Indien Iadingzijtanks zijn aangebrpcht moeten Iadingleidingen die
 onder het dek zijn gelegen in deze tanks zijn aangebracht. Het
 t
 Hoofd van de Scheepvaaëln|pectie kan ech|er toeslaan dat Iadinq.
 leidingen in een speçiale koker zijn aangebracht waarvan de
 uitvoering len genoegen van Net Hoofd van de Scheepvaadin-
 spectie rnoet zijn en welke naer zijn oordeel op voldoende wijze
 moet kunoen worden schoongemaakt en geventileerd. Indien geen
 Iadingzijtanks zijn aanqebrachl. moeten de Iadlngleidingen die
 onder bet dek zijn gelegen, in speciale kokers zijn aaogebracht.
 5. lndien wordt aangetoond dat het aanbrengen van een stuurhuis
 boven het Iadinggedeelte noodzakelijk is dient dit stuurhuis uitsluitend te
 zijn bestemd voor naviqatied|leinden en van het Iadingtankdek te zijn
 gescheiden door een open ruimte met een hoogte van ten minste 2
 meter. Bovendien moet de brandbescherming van een dergelijk stuurhuis
 zijn uitgevœrd zoals is voorgeschr|n vqor cont|lestations in bet
 eerste en îweede Iid van aryikel 58 en in endere van toepassing zijnde
 bep|lingen van dit hoofdstuk.
 6. Voorzieningen moeten zijn aangebracht om eventueel aan dek
 vloeiende olie op een afst|nd van ruimten voor ac=mmodatie en van
 dienstruimten te bouden. Een dergelijke voociening kan bestaan uit een
 vas! aacgebrachte van boord tot boord lopende stalen rand van
 voldoende hoogte. Bijzondere aandacht moet worden besteed aan
 voorzieningen welke samenhengen mel Iaden of lossen over het achter-
 schip.
 7. Buitenwanden van bovenbouwen en dekbuizen die ruirnten voor
 accommoöatie bevatten met inbegrip van overstekende dekken die
 dergelijke ruimten ondersteunen moeten zijn geconstrueerd als schotten
 of dekken van klasse eA-60* over het gehele gedeelte dat tegenover het
 Iadinggedeelte is gelegen. alsmede aan de zijwanden over een Iengte van
 3 meter vanaf het scboî d|t tegenover het Iêdinggedeelte is gelegen. Op
 zijwanden van deze bovenbouwen en dekhuizen dient de isolatie in
 hoogterichting zover te zijn doorgetrokken als door bet Hoofd van de
 Scheepvaaninspectie nodig wordt geoordeeld.
 8. Behalve zoals toegestaan in het negende Iid mogen toegangs.
 deuren, luchtinlaten en openingen tot ruilmen voor accommodatie
 diecstruimten controlestations en ruimten voor machines niet tegenover
 het Iadinggedeelte zijn getegen. Dergeliike voorzienin|en mogen zijn
 aangebracht in het dwarsschot öat niet tegenover het ladinggedeelte is
 gelegen. danwel in de builenste begrenzing in de zijde van de '
 bovenbouw of het dekhuis op een afst|nd van niet minder dan 4 percent
 van de Iengte van het scbip els omsebreven in artikel 2 van Bijlage 1 van
 dit besluit, doch niet minder dao 3 meter van het einde van de
 bovenbouw of het dekbuis dat tegenover het Iadinggedeelte is gelegeo.
 Deze afstand hoeft niet meer dan 5 meter te bedragen.
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9. Het Hoofd van de Soh|nea|inspectie kan toegangsdeuren tot
 bepaalde ruimten teestaan in begrenzingsschotten die zijn qelegen
 tegenover het Iadinggedeelte of binnen de 5 meter begrenzingen zoals
 gespecificeerd in het achtste Iid. Dergeliike ruimen mogen ziin: hoofd-
 cœlrolestations voor Iading en diensîruimten zoais provisieruimten
 bergpl|atsen en |œkasten mits deze geen directe of indirecte toegang
 geven tot enige andere ruimte bwattende of bedoeld voor accommo-
 datie controlestations of dienstruimten zoals kombuizen pantries of
 werkptaatsen, of soongelijke rtlimten welke bronnen bevatten die als
 ontstekinp voor dampen kunnen fungeren. De begrenzingswanden van
 zo'n ruimte moeten zijn geïsoleerd als schot of dek van klaise <A-6O:
 met uitzondering van het begrenzingsschot gelegen tegenover het
 ladinggedeelte. Platen op bouten voor het transpoë van
 machine-onderdelen mogen zijn aangebracbt binnen de begrenzingen,
 a|ngegeven in bet achtste tid. Deuren naar de brug en ramen in het
 stuurhuis zijn gelegen binnen de begrenzingen. a|nqegeven in het
 achtste lid mits zij zodanig zijn ontworpen en uitgevoerd dat het
 stuurhuis snel en doelmatig gas en dampdicht kan worden afgesloten.
 :0. Ramen en patrijspooden eangebracht in wanden legenover het
 ladinggedeelte en in de zijde van bovenbouwen en dekbuizen binnen de
 beqrenzingen. aangegeven in bet achtste lid moeten van het vaste niet
 opende N;ye zijn. Dergelijke ramen en patrijspoorten moeten. indien zij
 zijn |angebracht in wanden onder het eerste dek boven het hoofddek.
 aan de binnenzijde zijn voorzien van btinden van staal of van een dearaan
 qelijkwaardig materiaal.
 P. In artikel 58 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
 1 . In Iid 2.2 wordt het viifde onderdeel veaangen door:
 (5) Dienst-imlen die in setinge mate beandgevaarlijk zijn aan
 boord van schepen qebouwd op of 1 februari 1992
 Bergkasten en bergplaatsen die geen voorzieningen hebben voor de
 opllag van ontvlambare vloeistoffen en die een oppe-lakte hebben van
 minder dan 4 ma droogkamers en wasserijen
 2. In lid 2.2 wordt het negende onderdeel ve-angen door:
 (9) Dienstruimten die in hoge mate brandgevaarlijk aijn aan
 boord van sçhepea gebouwd op of ja 1 februari 1992
 Kombuizen pantries die voorzien zijn van kooktoestellen verfhutten
 lampenhutten. bergkasten en bergplaatsen die een oppe-lakte hebben
 van 4 ml of meer ruimten voor de opslag van ontvlambare vloeistoffen
 alsmede werkplaatsen die geen deel uitmaken van de ruimten voor
 machines.
 (7. Artikel 59 tweede Iid wordt ve|angen door:
 2. Uitdrijven van gassen uit. dan wel gasvrij maken van Iading-
 tanks aan bxrd van lchepen gebouwd op of na 1 februaei 1992
 Inrichtingen voor bet uitdrijven van gassen uit dan w|l gasvrij maken
 van Iadinqtanks moelen zodanig zijn dat de gevaren verbonden aan de
 verspreiding van brand|re dampen in de buitenlucht en aan de aanwe-
 zigheid van brandbare mengsels in een ladingtank zo vering mogelijk
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 zijn. Hieraan wordt voldaan:
 2. 1 voor een schip dat voorzien is van een inedgasinst|llatie bij
 aanwezigheid van de in het dertiende lid van artikel 62 voorge-
 schreven voocieningen'.
 2.2 voor een schip dat niet is voorzien van een inedgasinst|llatie'.
 2.2. 1 bij aanwezigheid van middelen voor ontluchtinq als voorqe-
 schreven in lid 1 .9' of
 2.2.2 bij aanwezigheid van uitlaten voor ontluchting welke een hoogte
 van niet minder dan 2 meter boven het niveau vao het tankdek
 hebben en op die hoogœ een vertic|le uitlaatsnelheid van niet
 minder dan 30 m/sec kunnen leweegbrengen welke snelheid
 qedurende het gasvTij maken kan worden gebandhaafd ' of
 2.2 .3 bij aanwezigheid van uitlaten voor ontluchting welke een hooqte
 van niet minder dan 2 meter boven bel niveau van het tankdek
 bebben, op die hoogte een verticale uitlaatsnelheid van niet
 minder dan 20 rn/sec kurmen leweegbrengen en zijn voorzien
 van gescllikle ITliuueleo om vlamdoorslag te voorkomen
 R. In artikel 62 worden de volgeade wijzigingen aangebracbt:
 1 , In het negentiende lid eerste onderdeel worden de woorden
 |Hoorbare en zichtbare alarmen kunnen worden gegeven: vervangen
 door: Aan boord van schepen gebouwd op of na 1 februari 1 992 moeten
 zowel voor inertgassystemen die gebruik maken van verbrandingsgassen
 als voor ineqgassystemen die gebruik maken vao de inertgasgenecator,
 hoorbare en zichtbare alarmen ziin aangebracht.
 2. In het negentiende lid tweede onderdeel worden de woorden qln
 een systeem dat werkt met qasgeneratoren moeten hoorbare en
 zichtbare alarrnen kunnen worden gegeven. overeenkomstig de Ieden
 1 9. 1 . 1 . 1 9. 1 .3 en 1 9 1 .5 tot en rnm 1 9. 1 .9 ' tevens moeten alarmen
 kunnen |orden gegeven bij'| ve|angen door: Aan boord van schepen
 gebouwd op of na 1 f ebruari 1 992 moelen voor inertgassystemen die
 gebruik maken van de inertgasgeneralor hoorbare en zichtbare alarmen
 zijn aangebracht die waarschuwen voor'
 S. In artikel 65 worden de vokende wijzigingen aangebracht'.
 1 . Lid 7. 1 wordt vervangen door:
 7 . 1 Brandslangen moeten zijn vervaardigd van goedgekeurd materiaal
 dat slijtage., hitte. ozon- benzine- en oliebestendig is. Zij moeten
 voldoende Iang ziin om met een walerstraal alle ruimœn te ktlnnen
 bereiken waarvoor zij zijn bestemd ' deze Iengœ mag echter oiet meer
 dan 20 m bedragen. Elke br|ndsl|ng moet zijn voorzien van een
 straalplip en de nodige koppelingen. Slangen die in deze bijlage zijn
 aangeduid als qbrandslangen|. moeten tezamen met de benodigde
 onderdelen en gereedschappen gereed voor gebruik worden gehouden
 op opvallende plaatsen nabij de br|ndkranen of slang|ansluitingen.
 2. Aao het achtste lid wordt een nieuw onderdeel toegevoegd
 Iuidende:
 8.5 Op schepen gebouwd op of nu 1 februari 1 992 moet elke
 straalpijp ziin voorzien van eeo inrichtin: die een sproeihoek van ten
 minste 1 20 graden mogelijk maakt îeneinde een waterscberm te kunnen
 verkrijgen dat voldoende bescherming biedt. Op schepen gebouwd vô6r
 1 febru|ri 1 992 moet aan het begaalde van dit onderdeel worden
 voldaan, indien vervanging of vemieuwing van een straalpijp plaatsvindt.
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ARTIKEL V'
 A. Aan het sche|nbesluit 1965 wordt een oieuwe aijlaqe toege-
 voeqd. luldende:
 Bijlage 1/. RADIO-COMMUNICATIE
 Artlkel 1
 Toepass|ng
 1 . leder schip moet uiterlijk op 1 augustus ! 993 voldoen aan het
 bepaalde in aqikel 6 onder punt vier en zes.
 2. Onverminderd Net bepaalde in bet eersle lid moet ieder schip dal
 voor 1 februari 1 995 is gebouwd: '
 a. in de periode tussen 1 februari 1 992 en 1 f ebruari 1 999 voldoerï
 |zn ;
 1 0 . de van toepassing zijnde bepalingen van deze bijlage; of
 2* . alle van toepassing zijnde bepalingen voor de radio-inrichting.
 zoals deze gotden tot 1 februari 1 992 ; en
 b. na 1 februari 1999 voldoeo aan alle van toepassing zijnde
 bepalingen van deze bijlage.
 3. Ieder schip dat op of nu 1 februari 1995 is gebouwd moet voldoen
 aan alle van toepassing zijnde bepalingen van deze bijlage.
 4. Het bepaalde in deze bijlage is niet v|n toepassing op een schip dat
 gesleepl naar zijn bestemming wordt gebracht, rnet dien verstande dat.
 indien het schip is bemand radiocommunicatie met het slepende schip
 mogelijk moet zijn.
 Artikel 2
 Omschrqvêàgen
 Voor de toepassing van deze bijlage wordt verstaan onder:
 a. | Brug tot brug bericbtgevingâ'. veiliqheidsberichtgeving tussen
 schepen, vanaf de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt
 gevoerd '
 b. |ononderbroken wacNtp: de radiowacht die niet mag worden onder.
 broken. anders d|n voor korte perioden waarin de onwangst qeheel of
 gedeeltelijk wordt onderdrukt door eigen berichtgeving of tijdens een
 periodieke onderhouds- of controlebeu| van de apparatuur'
 c. ADSCN (digital selec|ive callingl: een techniek waarbij digilale codes
 worden gebruikt welke een radiostation in staat stelt verbinding tot stand
 te brengen en informatie uit te wisselen met een ander station of groep
 van staliorœ en welke voldoet aan de van toepassing zijnde avbeve-
 Iingen van het lnternationale Raadgevende Comité inzake Radioaangele-
 genheden (CCIR) '
 d. IDPT: (direct printing telegraphy); een telegrafie-techniek die
 voldoet aan de v|n toepassinj zijnde aanbevelingen van het Interna-
 tionale Raadgevende Comité Inzake Radioaangelegenheden (CCIR);
 e. Aalqemene radio berichtgeving: : het operationele en opeobare
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 verkeer per radio anders dan de nood- spoed- en veiligheidsberiehten'
 f. |INMARSAT|: de Internationale Maritieme Satelliet Organisetie:
 g. qinternetionaal Navtex systeem: de qecoördineerde uitzending en
 automatische ontvangst op de frequentie van 5 1 8 kFlz van maritieme
 veiligbeidsinformatie door toepassing van DPT waatbij de Engelse taal
 wordt gebruikt;
 h. gmaritieme veiligbeidsinformatie|'. navigaliewaarschuwingen,
 meteorologische waarschuwingen en .ve-achtingen en andere spoedei.
 sende veiligheidsbericbten die naar schepen worden verzonden '
 i. < POSS: (polar orbilin: satellite servicel: het COSPAS-SARSAT
 saîellietsysteem dat gebruik makend van salellieten die een baan om de
 aardse polen dooriopen, noodalarmering van satellietnoodradiobakens
 onlvangt, deze opnieuw uitzend! en daarbij hun positie opgeefl ;
 j. |EGC| (enhanced group call) : bet SNMARSAT systeem om berichten
 te verzenden naar bepaalde schepen groepen van schepen schepen in
 vastgestelde qebieden of tijdelijk ingestelde veranderlijke gebieden of
 aan alle schepen binneo een oceaangebied '
 k. ezeegebied A 1 : : een qebied binnen het radiotelefoniebereik van ten
 minste een VHF radio-kuststation waarin een ononderbroken DSC
 alarmering beschikbaar is;
 1. qzeegebied A2 >: een gebied, met uitzondering vaq het zeegebied
 A 1 , binnen het radiotelefoniebereik van ten minste een MF radio-
 kustslation waarin een ononderbroken DSC alarmering beschikbaar is '
 m. dzeegebied A3: : een sebied met uitzondering van de zeegebieden
 A 1 en A.2 binnen het bereik van een geostationaire INMA8SAT satelliet
 waarin een ononderbroken alarmering beschikbaar is '
 n. qzeegebied A4> : een gebied buiteo de zeegebieden A 1 A2 en A3.
 Artikel 3
 Ontheffingen
 1 , Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan gedeeltelijke of
 voo-aardelijke ontbeffing verlenen van het bepaalde in de artikelen 6, 7,
 8. 1 0 1 1 1 2 en 1 3 onder voorwaarde dat:
 a. voldaan wordt aan het bepaalde in artikel 4: en
 b. de algemene doelmatigheid van de dienstverlening ten behoeve van
 de veiligheid van alle schepen niet in het geding komt.
 2. Een onthef fing als bedoeld in het eersœ Iid kan uitsluitend worden
 verieend :
 a. indien de voo-a|rden met betrekking tol de veiligheid zodanig zijn
 dat de volledige toepassing van de artikelen 6 tot en Inet 1 3
 onredelijk of onnodig is;
 b. in uitzonderlijke omslandigheden, voor een eenmalige reis buiten
 het zeegebied of de zeegebieden waarvoor het schip is uitgerust; of
 c. voor 1 februari 1 999, indien itet schip binnen twee jaar nu een in
 artikel 1 omschreven d|tum met betrekkirœ lot de toepassing van
 eep voorschrift van deze bijlage blijvend buiten dienst wordt
 gesteld.
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 Artikel 4
 Fvnaionele eisen
 Ieder schip moet in staat zijn om:
 .,1 . uitgezonderd het bepaalde In artikel 1 0 eerste Iid onderdeel a en
 arlikel 1 2 tweede Iid onderdeel d onder 3 'noodalarmering van het
 schip naar de wal te verzenden met ten minste twee gescheiden van
 ..elkaar onafhankelijke installaties gebruik makende van verschille' nde
 diocommunicatiesystemen'
 ra
 2 noodalarmerinq van de 'wal naar het schip te ontvanqen .
 3. noodalarmering van schip naar schip te verzenden en teê ootvangen ;
 4. |richtgeving betreffende opsporinqs. en reddingscoördinatie te
 yverzenden en te ontvangen '
 5. berichtgeving op jokatie te verzenden en te onwangen;
 6. de signalen ten behoeve van het opsporeo van schepen, Iuchlvaar.
 tuigeo of personen in nood te verzenden en door middel van de in Brtikel
 95a eerste tot en met vierde Iid van dit besiuit voorgeschreven
 .a p p a r @ t u u r t e o n t v a n g e n '
 7 itieme veiligheidsinformatie te verzenden en te ontvangeo '
 . m|r
 8. algemene radioberichtgeving naar en van radio-systemen of '
 netwerken aan de wal te verzenden en te ontvêngen ' en
 9. brug tot brug berichtgeving te verzenden en te ontvangen.
 Artikel 5
 1 . Ieder schip moet zijn uitgerust met radio-installaties die in staat zijn
 om :
 a. qedurende de voorgenomen reis aan het bepaalde in artikel 4 te
 voldoen '
 b. aan het bepaalde in arlikel 6 tot en mel 8 te voldoen, tenzij een
 ,onthe|ing is verleend ingevolge artikel 3 of 9 ' en
 c. te voldoen aan de artikelen 1 0 tot en met 1 3 voor zover van
 toepassin: in het zeegebied of de zeegebiede' n waarbinnen de
 vxrgenomen reis valt
 .2 . 1 e d e r e r a d i o . i n s t a 1 1 a t i e m o e t '
 a. zo zijn geplaatst dat geen schadelljke invloeden van mechanische
 elektrische of andere oorsprong de goede werkinq aantasten en dlt
 de elektromagnetische comptabiliteit en de preventie van schade.
 Iijke wisselwerking met andere apparatuur en systemen is gewaar.
 borgd '
 b. zo veilig als praktisch uiwoerbaar zijn opgesteld. waarbij de opera.
 tionele bescbikbaarheid zo veel mogelijk is gewaarborgd'
 c. zijn bescherrnd tegen schadelijke gevolgen van water extreme
 tem|raturen en andere ongunstige omstandigheden 'in de directe
 omgeving '
 d. zijn voorzien van betrouwbare blijvend aangebrachte elektrische
 |rlichting die onafhankelijk is' v|n de elektrische hoofd- en
 noodkrachlbronnen en die het bedieningspaneel van de radio-
 i #
 nstallatie voldoende kan verlichten ; en
 e. duidelijk zijn voorzien van het interna|ionaal naamsein, de identif i-
 catie-aaoduiding van het scheepsstation en andere aanduidingen
 ten behoeve van het gebruik van de radio-installatie, zoals een
 instructie die een duidelijke |amenvaûing geeft van de noodpro.
 cedure. Een dergelijke instructie moet zodank zijn opgehangen dat
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 zij Ieesbaar is vanaf de plaats waar nood- en veîligheidsverkeer
 afgehandeld moet worden.
 3. De bediening van de VHF-kanalen. die ten behoeve van de
 veiligheid van de navig|tie zijn voorgeschœven moet op de bruq, nabij
 de plaats waar de navig|tie wordt gevoerd. direct mogelijk zijn. Waar
 nodig, moeten voorzieningen zijn getroffen om de radiocommunicatie
 vanaf de brugvleugels |e kunnen afhandelen Hiertoe mogen draagbare
 VHF radio-installaties worden gebruikt.
 Artikel 6
 Algemene bepalingen wxv de radê'o-uitrusting
 leder schip moet zijn uitgerust met:
 1 . een VHF radio.installatie die in staat is tot het zenden en ontv|ngen
 van :
 a. DSC op kanaal 70 hetgeen overeenkomt me! een frequentie van
 1 56 525 MHz. Het moet mogeliik zijn om het verzenden van
 noodalarmering op kanaal 70 vanaf de plaats aao boord waar
 gewoonlijk de navigatie wordî gevoerd te slarten ' en
 b. radio-telefonie op de kanalen 6, 1 3 en 1 6 hetgeen overeenkomt
 mel de frequenîies van respeclievelijk 1 56 300 MHZ 1 56 650 MHz
 en 1 56 800 M Hz;
 2. een radio-installatie geschikt om ononderbroken Dsc-wacht te
 kunnen houden op kanaal 70 al dan niet gecombineerd met de VHF
 radio-installatie bedoeld in het eerste lid, onderdeel a '
 3 . een radartransponder werkend in de 9 GHz band die:
 a. zo moet ziin geplaatst dat hij gemakkelijk kan worden gebruikt ' en
 b kan behoren lot de in artikel 6 Iid 2.2 van Bijlage XIA van dit b'esluit
 voorqeschreven radaqransponders voor de groepsreddingmiddelen '
 4. een ontvanger die de uitzendingen van het internation|al Navtex
 systeem kan ontvangen '
 5 . eerl radiovoorziening voor de ontvangst van marilieme veiligheids.
 berichtgeving door het EGC systeem indien het schip bestemd is om
 reizen te ondernemen binnen een zeegebied waarvoor INMARSAT
 dekking biedt maar waarin geen internationaal Navtex sysleem
 beschikbaar is. Schepeo die uitsluitend bestemd zijn om reîzen te onder-
 nemen in gebieden waar een D PT systeem voor maritieme veiligheidsbe-
 riclltgeving bescbikbaar is en die zijn uitgerust met apparatuur die
 geschikt is om van dlt systeem gebruik te maken kunoen van het
 bepaalde in dit Iid worden vrijgesteld ' en
 6. met inachtnempng van het bepaalde in het derde Iid van arlike| 1 0.
 een satellietnoodradiobaken dat:
 a. noodberichten kan verzenden door gebruik te maken van het POSS
 werkend in de 406 MHZ band of door gebruik te maken van het
 geostationaire INMARSAT satellietsysteem werkend in de 1 .6 GHZ
 ban d '
 b. gei'nstalleerd is op een gemakkeliik toegankelijke plaats;
 c. snel met de hand losgemaakt kan worden en door één persoon in
 een groepsreddingmiddel kan worden gebracht'
 d. vrij kan opdrijven indien het schip ziokt en automatisch wordl
 geacliveerd zodra bet drijft' en
 e. met de haad geactiveerd kan worden.
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Artikel 7
 Radiotelefonie-luiste-a|tonwanger
 Tot 1 februari 1 999 of tot een andere door het Hoofd van de Scheep-
 vaaninspectie te bepalen datum. moet ieder schip in aanvulling op het
 bepaalde in artikel 6 zijn uitgerust met een radiotelefonie-luiste-açht.
 ontvanger werkend op de noodfrequentie van 2 1 82 KHz.
 Artikel B
 Radio|eletont'e-alarmseingever
 Tot 1 februari :999 moet iedeç scbip, tenzij het uitsluitend bestemd is
 om reizen in het zeegebied A 1 te ondernemen zijn uitgerust met een
 middel om het r|diotelefonie-alarmsein autom'atisch op te wekken.
 Arlikel 9
 Ontheffingea
 Het Hoofd van de scheepvaaqinspectie kan scbepen die op of na 1
 februari 1 997 zijn gebouwd ontheffen van het bepaalde in de artikelen 7
 en 8.
 Auikel 10
 Radio-uitrusting voor het zeegebl'èd :4 !
 1 . In aanvulling op het bepaalde in aqikel 6 moeî ieder schip dat
 beslemd is om uitsluitend reizen in hel zeegebied A 1 te ondernemen. zijn
 uitgerus! met een radio-installatie die vanaf de plaats aan boord waar
 gewoonlijk de oavigatie wordt gevoerd het verzenden van noodalar-
 mering naar de wal kan starten door middel van heîzij:
 a. VHF met gebruik van DSC. Hierin kan worden voorzien door het in
 het derde Iid voorgeschreven noodradiobaken. Dit noodradiobaken moet
 worden ge'fnstalleerd nabij de plaats aan boord waar gewoonlijk de
 navigelie wordt gevoerd of rnoet vanaf die plaats op afstand kunnen
 worden bediend '
 b. hetzij POSS op de frequentie van 406 MHz. Hierin kan worden
 v'oorzien door het in arlikel 6. zesde Iid voorgeschreven satellietnoodra-
 diotpken. Dit satellietnoodradiobaken m' oet worden geïnstalleerd nabij
 de plaats aan boord waar gewoonliik de navigatie wordt gevoerd of rnoet
 vanaf die plaats op af stand kunnen worden bediend '
 c. hetzij MF met gebruik van DSC indien het schi'p reizen ooderneemt
 binnen heî bereik van MF radlo-kusts' tations met DSC;
 d. hetzij HF me! gebruik van DSC '
 e hetzij het geostationaiœ INMAR' SAT satellietsysteem. Hierin kan
 worden voorzien door gebruik te maken van'.
 1 œ . een INMARSAT scheepssatellietstation.' of
 2* . he! in artikel 6, zesde lid. voorgescbreven satellietnoodradiobaken.
 In dit gev|! moet het satellietnoodradiobaken worden gei'nstalleerd nabij
 de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of moet
 vanaf die plaats op afstand kunnen worden bediend.
 2. De in artikel 6. eerste lid, voorgescNreven VHF radio.installatie moet
 ook geschikt ziin voor algemene radioberichtgeving met gebruik van
 radiotelefonie.
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 3. In plaats van een satellietnoodradiobaken als voorgescbreven in
 artikel 6 zesde Iid kunnen schepen welke bestemd zijn om uitsluitend
 reizen in zeegebied A1 te ondernemen volstaan met een noodradiobaken
 dat:
 a. een noodalarmeriog kan uitzenden op VHF kanaal 70 rnet gebruik
 v|n DSC en voorzien is van een radanrans|nder werkend in de
 9 | Hz b|nd teneinde te kunnen veo|den opgespoord;
 b. gei'nstalleerd is op een gemakkelijk toegankelijke plaats;
 c. snef met de hand losgemaakt kan worden en door één persoon in
 eec groepsreddingmiddel kan worden gebracht;
 d. vrij kan opdrijven indien het schip zinkt en automatiscb wordt
 geactiveerd zodra het drijft ' en
 e. met de hand qeactiveerd k|n worden,
 Artikel 1 1
 Radt'o-uitrustl'ng M'tpor de zeegebieden /1 l en A2
 1 . In aanvulling op het bepaalde in |rtikel 6 moet ieder schip dat
 bestemd is om reizen te ondernemen buiten bet zeegebied A 1 maar
 binnen het zeegebied A2 zijn voorzien van'.
 a. een MF r|dio-installatie die voor nood- en veiligbeidsdoeleînden
 geschikt is om te zendeo en te ontvangen op de frequenties van',
 1 @ . 2 1 87.5 kl'lz met gebruik van DSC; en
 20 . 2 1 82 kl'lz met gebruik van radiotelefonie'
 b. een radio-installatie die gescbikt is om een ononderbroken DSC
 wachl de houden op de f requentie van 2 1 87.5 kHz. Deze installatie
 kan gescheiden zijn van of gecombineerd zijn mel de installatie
 bedoeld in onderdee! @, onder 1 * ' en
 c. een radio-installatie niet werkend in de MF band om uitzendingen
 van noodalarmering naar de wal te starten door middel van :
 1 *. POSS op de frequestie van 406 MHz. Hierin kan worden
 voorzien door het in artikei 6 zesde Iid voorgeschreven
 satelliet noodradiobaken. In dit geval moet heî satellietnood.
 radiobaken worden gei'nslalleerd nabij de plaats aan boord
 waar gewoonlijk de navig|tie word! qevoerd of moet vanaf
 die plaats op afstand kunnen worden bediend '
 2* . HF rnet gebruik van DSC ' of
 3* . het geoslationaire 1 NMARSAT satellietsysteem. Hierin kan
 worden voorzien door gebruik te maken van:
 -. de uitrusting bedoeld in het derde lid, onderdeel b; of
 - het in artikel 6, zesde Iid voorgeschreven satellietnoodradiobaken.
 In dit qeval moet bet salellietnoodradiobaken worden ge'l'nskalleerd
 nabij de plaats aao boord waar gewoonlijk de navigatie wordt
 gevoerd of moet vanaf dle plaats op afstand kunnen worden
 bediend.
 2. Het starten v|n de uitzending van noodalarmering door middel van
 de radioinstallatie bedoeld in het eerste Iid onderdeel a en c moet
 mogelijk zijn vanaf de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie
 wordt gevoerd.
 3. Het scbip moet tevens in Maat zijn om algemene r|dio|richteo uit
 te zenden en te ontvangen met gebruik van radioîeiefonie of DPT door
 middel van:
 a. een radio-inslallatie werkend op werkfrequenties in de banden
 tussen 1 605 klqz en 4000 kHz of 40| kllz en 27500 khlz. Hierin
 kan worden voorzien door deze te combineren met de radio-instal.
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 Iatie bedoeld in het eerste lid, onderdeel a; of
 b. een INMARSAT scheepssatellietstation.
 4. Het Hoofd van de Schee|aaninspectle kan ontheffing verlenen van
 het bepaalde in artikel 6. eerste Iid onderdeel a, en |ede Iid. voor
 schepen gebouwd voor 1 februari ! 997 welke uitsluitend bestemd ziin
 om reizen te ondernemen in zeegebied A2 mit| deze schepen een
 ononderbroken luiste-acht houden op VHF kanaal 1 6. Deze w|cht rnoel
 gehouden worden op de plaats aan boord waar gpwoonlijk de navigatie
 wordt gevoerd.
 Artikel 12
 Radio-uitrustt'ng voor de zœegebt'eden :4 / 42 en A.'/
 : . In aanvulling op be: bepaalde in artikel 6 moet ieder schip dat
 bessemd Is om reizen te ondernemen buiten de zeegebieöen A1 en 82
 maar binnen het zeegebied A3 voldoen aan het bepaalde in het tweede
 of Kerde Iid.
 2. Het schip moet zijn voorzien van:
 a. een INMARSAT scheepssatellietstation dat geschikt is om:
 1 *. nood- en veiligheidsbericbten te verzenden en te ontvangen
 met gebruik van DPT;
 2@. oproepen met ooodprioriteiten te starten en te onwangen;
 3*. een wacht te onderhouden voor wal/scbip ooodalarmering,
 met inbegrip van die berichten die gericht zijn op specifiek
 omschreven geografische gebieden; en
 4* . algemene radioberichtgeving te verzenden en te ontvangen
 met gebruik van radiotelefonie of DPT;
 b. en MF redio.inslallatie die voor nood- en veiligheidsdoeleinden
 geschikt is om te zenden en te ontv|ngen op de frequenties van:
 1 O . 21 87.5 kli: met gebruik van DSC; en
 20 . 2 1 82 kllz met gebruik van radiotelefonie;
 c. en radio.insî|llatie die geschikt is om een ononderbroken DSC
 wachl te onderhouden op de frequenlie v|n 2 1 87.5 kHz. Deze
 inslallatie kan gescheiden zijn van. of gecombineerd zijn met de
 inslallatie bedoeld in onderdeel b, onder 1 * ; en
 d. een radio-installatie om uitzendingen van nxdalarmering naar de
 wal te starten door middel van:
 1 ô . hetzij POSS op de f requentie van 406 MHz. Hierin kan
 worden voorzien door het in arlikel 6, zesde lid. voorge-
 schreven s|lellietnoodr|diobaken. Dit satellietnoodradiobaken
 moet worden geïnstalleerd nabij de plaats a|n boord w|ar
 gewoonlijk de navi|atie wordt gevoerd of moet varzf die
 pleats op of stand kunnen worden bediend '
 2* . hetzij HF met gebruik v|n DSC; of
 3* . het geostationaire INMARSAT satellietsoteem, een extra
 scheepssatellietstation of een satellietnoodradiobaken als
 voorgeschœven in artikel 6 zesde lid. In dit gev|l moet bet
 satellietnoodradiobaken worden geïn|talleerd nabij de plaats
 aan boord waar gewoonliik de navigatie wordt gevoerd of
 moet vanaf die plaats op afstand kunnen worden bediend.
 3. Het scbip moet zijn voorzien van:
 a. een MF/HF radio-installatie die voor nood- en veiligheidsdoelelnden
 geschikt is om te zenden en te ontvangen op aile nood- en veilig-
 heidsfrequenties in de banden tussen 1 605 kllz en 4000 kllz en
 tussen 4000 kllz en 27500 kèlz deor middel v|n:
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 1*. DSII;
 2*. radiotelefonie: en
 3*. DPT;
 b. apparatuur geschikt om gelijktijdig DSC wacht te bouden op de
 frequenties van 2187 5 kl'lz en 8414.5 kdz |lymede op ten mioste
 een van de DSC nood- en veiligheidsfœquentie: van 4207.5 kHz
 63 12 kHz, 1 2 |77 kHz of 1 6 854 s kilz. Het moet eltijd mogelijk 'zijn
 (j '
 een van eze nood- en veiligheldsfrequenties te kiezen. Deze
 apparatuur kan gescheiden zijn van of gecombineerd zijn met de
 app|ratuur bedoeld in onderdeel a;'
 C. een radi|-installatie. niet werkend in de HF-band om uitzendingen
 |an nœodalarmering naar de wal te |tarten door middel v|n:
 1* . hetzij POSS op de frequentie van 406 MHz. Hierin kan
 worden voorzien door het in artikel 6 zesde Iid voorge-
 Khreven satellietnoodradiobaken Dit satellietn'oodradiobaken
 moet worden qelnstalleerd nabij de plaats aan boord waar
 gewooolijk de navigalie wordt gevoerd of moe! vanaf die
 plaats op af stand kunnen worden bediend; of
 2*. het geostationaire INMARSAT satellietsoteem. Hierin kan
 worden voorzien door:
 - een INMARSAT scNeepssatellietstation,' of
 - het in artikel 6 zesde Iid voorgeschreven satellietnoodradiobaken.
 In dit geval moel het salellietooodradiobaken worden gei'nslalleerd nabij
 de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of moet
 vanaf die plaats op afstand kunnen worden bediend ' en
 d. de mogelijkheid om algemene radioberichtgeving te verzenden en
 te ontvangen met gebruik van radiolelefooie of DPT door middel
 van een MF/HF radio-installatie werkend op de werkfrequenties in
 de banden tussen 1 605 kHz en 40* kllz en 40* kàlz en 27500
 kèlz. Hierin kan worden voorzien door deze le combineren met de
 radio.install|tie als bedoeld in onderdeel a.
 4. Het starten van de uitzending van noodalarmering door rniddel van
 de radio-installaties bedoeld in het tweede lid onderdeel a b en d en
 het derde lid onderdeel a en c moel mogelijk' zijn vanaf de plaats aan
 boord waar gewoonlijk de naviqatie wordt gevoerd.
 5. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheff ing verlenen van
 hel bepaalde in artikel 6 eersîa Iid onderdeel a, en tweede lid voor
 schepen gebouwd voor 1 februari 1 997 welke uitsluitend bestemd zijn
 Om reizen te ondernemen in de Zeegebil den A2 en A3 mits deze
 Schepen eeq ononderbroken luiste-acht botlden op UHF kanaal 1 6
 Deze wacht moet gehoudeq worden op de plaats aan boord waar '
 gewöonlijk de navipatie wordt gevoerd.
 Artikel 13
 Radio-uitrusttàg voor de zeegebl'eden A ; A2 A3 en 44
 1 . In aenvulling op het bepaalde in arlikel 6 moet een schip dat
 bestemd is om reizen te ondernemen in alle ze'egebieden voldoen a|n
 het bepaalde in artikel 1 2 derde Iid met dien verstande dat de
 apgaratuur bedoeld in artikel 1 2 derde Iid onderdeel c onder 20 niet
 aanvaard wordl |ls een altematief voor de apparatuur bedoeld in artikel
 1 2, derde Iid onderdeel c, onder 1 * Bovendien moel worden voldaan
 aan het bepaalde in artikel 1 2 vierde Iid
 2 . Het Hoofd van de scheepvaaqinspectie kan ontheffing verlenen van
 het bepaalde in artikel 6 eerste lid onderdeel a en tweede Iid voor
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 Rhepen gebouwd voor 1 februari 1 997 welke uitsluitend bestemd zijn
 Om felzen te gndernemen in de ze@gebieden A2 A3 en A4 mits deze
 jj ê .
 .K epen een ononderbroken wacht houden op VHF kanaal 1 6 Deze
 waçbt rrloet gehouden worden op de plaats aan boord waar gewoonlijk
 de navig|ie wordt gevoerd
 Aulkel 14
 Radt'owachten
 1 . Aan boord van ieder schip moet buitengaats een onondexbroken
 waclàr worden gebouden:
 :. op VHF-DSC kanaal 70 iodien het schip, overeellkomslig het
 ,bepaalde in artikel 6, eerste Iid, onderdeel b is uitgerust met een
 VI'IF radio-installatie;
 b. op de DSC nood. en veiligheidsf reqxntie van 2 1 87.5 klqz indien
 het schip, overeenkomstig het bepaalde in artikel 1 1 eersl'e lid
 onderdeel b of artikel 1 2 tweede Iid, onderdeel c is' uitgerust 'met
 een MF r|dio-installatie;
 c. op de DSC nood- en veiligheidsfrequecties van 2187.5 kllz en
 8414.5 kl'lz alsmede op tenminsle een van de DSC nood- en veilig-
 .beidsfrequenties van 4207.5 kllz 63 13 kHz 1 2 577 kHz of
 1 6 8G4 5 kHz afhaokelijk van het' tijdstip en de geografische positie
 van het schip, indien het schip overeeokomstig l|ey bepaalde in
 artikel 1 2, derde lid onderdeel b of artikel 1 3 eerste lid is uitqerust
 ! #
 met een MF/HF radlo-instatlatie. Deze wacht k|n worden gehouden
 door middel van een scannende ontvanger;
 d. ten behoeve van satelliet wal-schip noodberichten indien I|et schip,
 overeenkomstig het bepaalde in artikel 1 2 tweede' lid. onderdeel a
 i it erust met gen INMARSAT scheepssalellietstation '
 s u 9
 2. Aan boord van ieder schip moet buitengaats een radiowacht
 worden gehouden ten behoeve van uitzendingen van maritieme veilig .
 heieinformatie op de Mervoor bestemde frequentie of frequenties
 waarop deze informatie wordt uitgezonden voor het gebied waaric het
 schip vaart.
 3. Aan boord van ieder schip moet buitengaats tot 1 februari 1 999 of
 tot een door het Hoofd van de Scheepvaa|inspec'tie nader vast le stellen
 datum. voor zover uitvoerbaar een ononderbroken wacht op kanaal 1 6
 worden gehouden.
 4. Aan boord van ieder schip moet buitengaats, tot 1 februari 1 999 of
 tot |o door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie n|der vast te stellen
 datum. |n ononderbrokeo wacht op de radiotelefonienoodfrequentie
 vaa 2 1 82 kHz worden gehouden.
 S. De in de vooœaande leden genoemde radiowachtea moeten
 worden gehouden op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie
 wordt gevoerd.
 Artikel 15
 Kœchtbr|nen
 1 . Bultengaatu moet allijd een elektrische krachtbron beschikbaar zijn
 van voldoende vermogen om de radio-inslallaties te doen werken en de
 aanweziqe batterijen gebruikt voor de reseaekrachtbron of kracht-
 bronnen ten behoeve v|n de radio.install|ties te Iaden.
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 2. Aan boord van ieder.xqjp moeten een of meer rese-ekraot-
 broqnen aanwezig zijn om de radio-installaiies te voeden. tenelnde de
 nood- en veiliqheidsbericbten te kunnen afhandelen in het geval dat de
 hoofd- en n|krachtbronnen uitvallen. De reserve krachtbron of
 -krachtbronnen mçheîen In staat zijn de volgende radio-installaties gelijk-
 tijdig te voeden:
 a. de VHF radio-installati. bedoeld in artikel 6, eerste Iid; en
 b. al naer qel|ng het zeegebied of de zeegebieden waarvoor het schip
 is uitgerust:
 1 * . de MF radio-installatie bedoeld in arlikel 1 1 . eerste Iid onder
 a ; '
 2* . de MF/HF radio-installatie bedoeld in arlikel 1 2. derde lid
 onder a, of artikel 1 3 eerste Iid' of
 3* . het INMARSAT scheepssatellielstation. bedoeld in artikel 1 2,
 |ede Iid onder a; en
 4@ . elk van de eanvullende voocieningen bedoeld in he! vijfde,
 zesde en negende Iid.
 3. De voeding. bedoeld in het tweede Iid moet pl|ats kunnen vinden
 gedurende len minste:
 |. een uur op schepen gebouwd op of nu 1 februari 1 995;
 b. een uur op schepen gebouwd voor 1 februari 1 995 wanneer de
 noodkrachtbron volledig voldoet aan het bepaalde in de artikelen
 42, 43 of 43a en 64 varl Bijlage 11. met inbegrip van het bepaalde
 ten aanzien van de voeding van de radio-installaties; en
 c. zes uur aan boord van schepen gebovwd voor 1 februari 1 995
 wanneer niel is voorzien in een noodkrachtbron of wanneer deze
 niel voldoet aan het bepaalde in de artikelen 42 43 of 43a en 64
 van Bijlage 11 me! inbegrip van het bepaalde ten aanzien van de
 voeding van de radio.instellaties.
 Onaf hankelijke HF en MF radio.installaties behoeven niet gelijktijdig
 door de rese-ekrachtbron of -krachtbronnen te kunnen werden gevoed.
 4. De rese-ekrachtbron of -kracbtbronnen moeten onafhankelijk zijn
 van de voodstuwingsinstallatie en de elektrische installatie van het schip.
 5. lndien naast de VH F radio.installatie twee of meer ven de andere
 radioinstallaties als bedoeld in het 'weede I;d kunnen worden aange.
 sloten op de reseaekrachtbron of -kracbtbronnen moeten deze
 krachtbron of krachlbronnen in sta|t zijn om gedurende de van
 loepassing ziinde periode bedoeld in het derde lid, onder a of b. de VHF
 redioinstallatie te kunnen voeden gelijktijdig met;
 a. alle andere radio. inslallalies die gelijktijdig op de reserve
 krachtbron of krachlbronnen kunnen worden |angesloten ' of
 b. wanneer slechts een van de andere radio-installalies gelijktijdig mel
 de VHF radio.installatie kan werden aangesloten op de reserve-
 krachtbron of -krachtbronnen die andere radio-installatie met het
 grootste e n ergieverbruik
 6. De reseaekrachtbron of krachtbronnen mogen gebruikt worden om
 de elektrische verlichting bedoeld in artikel 5, lweede lid, onder çI te
 voeden.
 7. Indien een reservekrachtbron bestaat uit oplaadbare accumulato-
 renb|tterij of -batterijen moet:
 a. een aotomatische laadinrichting zijn aangebracht welke in staat is
 de batterijen binnen 1 0 uur op te Iaden tot de voorgeschreven
 minimum capacileit ' en
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 b. de caç|citeit van de tœtterij of batœrijen moet door middel van een
 geschlkte methode met tussenpozen van niet rrleer dan 12
 maanden worden gecontrole|rd. Deze controle moet plaats vinden
 wanneer het schip niet buëengaats is.
 8. De plaatsing en installatie van a|umul|lorenbauerijen die als
 reserve krechtbron dienen moet zodaoig zijn dat:
 a. optlmaal onderboud mogelijk is;
 b. een redelijke Ievensduur verzekerd is '
 c. onveilige situaties worden voorkomen'
 d. de temperatuur van de accumulatorenbatterijen ook tijdens het
 opl|den. binnen de door de fabrikant opgegeven waarden blijft ' en
 e. d| volledig opgeladen accumulatorenbatte|ijen onder alle weers' om.
 standigheden de minimum benodigde capaciteit hebben.
 9. Indien een ononderbroken invoer van informatie vanuit de navigatie-
 apparatuur of andere uitrusting in de voorqescbreven r|dio-installatie
 noodzakplijk is voor de goede werking van deze installetie moeten er
 voorzieningen zijn om de voo|durende Iwering van zulke informatie
 zekeç te slellen bij het uitvallen van de boofd- en noekrachlbœn van hel
 schip.
 Auikel 16
 Overgangsbepaling
 Apparatuur geïnstalleerd voor de datum van in werking treding zo|ls
 vermeld in artikel 1 van deze bijlage. moet tenminste voldoen aan' de
 voorschriften zoals die tot die datum van loepassin: waren.
 Auikel 17
 Onderhoud en beschê'kbaarheld
 1 . Radie-installaties moeten zodanig zijn ontworpen dat de hoofdon-
 derdelen op eenvoudige wijze zonder uitgebreide hercalibratie of
 afregeling kunnen worden vervangen.
 2. Waar van toepassing moeten de installaties zodanig zijn
 ve-aardigd en geïnstalleerd dat deze gemakkelijk toepankelijk zijn voor
 inspecties en onderboud a|n boord.
 3. Voor de bedieninq en bet onderhoud van de installalies moet
 voldoende doelmatige informatie aan boord aanwezig zijn.
 4. Teneinde de beschikbaarheid van de radio-installaties zeker te
 stellen moeten voor hel onderhoud dat door de houderts) van een certi-
 . ficaat maritieme radiocommunicatie kan worden uitgevoerd, voldoende
 resewedelen en doelma|ig qereedscbap aan boord aanwezig zijn.
 5. Teneinde de beschikbaarheid van tenminste twee verschillende van
 elka|r onaf hankelijke installaties, gebruik makende v|c verschillende
 radiocommunicatiesystemen te garanderen moet oaast de in de
 arlikelen 6. 7 8 1 O 1 1 1 2 en 13 van deze bijlage genoemde
 apparatuur. ieder schip ziin voorzien van de in de Ieden 6. 7 8 en 9 van
 dit adikel genoemde apparatuur en/of voorzieningen. '
 6. In aanvulling op het bepaalde in de artikeîen 6 1 0 1 1 1 2 en 1 3
 moeî ieder schip, onafh|nkelijk van bet zeegebied. tenminste zijn
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 uilgerust met een VHF r|dio-installalie die voldoet aan Iwt bepaalde in
 artikel 6, eerste Iid, onder a en b.
 .7. In aanvulling op het bepaalde in de arîikelen 6 en 1 2 moet ieder
 scbip. dat bestemd is om reizen te ondernemen buiten zeegebied A1 en
 A2. maar binnen zeegebied A3, tenminste zijn uitgerust met:
 a. betzif een MF/HF radio-installatie. die voldoet aan het bepaâlde in
 artikel 1 2, derde lid onder a;
 b. hetzij een INMARSAT scheepssatellietst|tlon, dat voldoet aan bet
 bepaalde in artikel 1 2 tweede Iid onder a. onderdelen 1 O 20 en
 30.
 .8. In a|nvulling op hey bepaalde in de artikeleo 6 en 1 3 moet ieder
 schip dat bestemd is om reizen te ondernemen in alle zeegebieden zijn
 uitgerust met een MF/HF Tpdio-iqstallatie die voldoet aan het bepaalde
 i ikel 1 2 derde Iid onder a Indien he't schip slechts incidenteel in
 n art
 het zeegebied A4 reizeo onderneemt en voldoet aan het bepaalde in
 artikel 1 3 eerste Iid mag de b|engeneemde uitrusting vervangen
 worden door een INMARSAT scheepssatellietstation. dat voldoet aan het
 bepaalde in artikel 1 2 tweede Iid onder a onderdelen 1 | 2* en 3*
 9. In aanvulling op het gestelde in het zevende en achtste |id. moel
 ieder schip dat bestemd is reizen te ondernemen buiten de zeegebieden
 A 1 en A2 ten genoegen van het Hoofd v|n de Scbeepvaaninspectie
 voldoende voocieningen hebben getroffen voor de uitvoering van
 onderhoud van de radio-installatie door een walorganisatie.
 1 0. De |aavullende apparatuur zeals œmschreven in het zesde tot en
 met het achtsle Iid en hierna aangeduid als |geduplic|rde uiîrustiogp
 moel onaf hankelijk van de overige radio-installaties kunnen functionere' n
 en dient le zijn voorzien van een eigen antenne-inrichting. De bediening
 van deze apparatuur moet op de brug nabij de plaats waar de navigatie
 wordî gevoerd, direct mogelijk zijn. De gedupliceerde uitrusting moet
 aangeslolen kunnen worden op de rese-e-krachtbronnen vereist in
 arlikel 1 5 vaq bijlage V tezamen met de in de artikelen 6 10 1 1 1 2 en
 1 3 van biilage V voorgeschreven radio-installalies hierna êangeduid aîs
 |basisuitrustings. De capaciteit van d| reseae-krachtbronlnen) dient
 voldoende te zijo om die onderdelen van de basisuitrusting of van de
 corresponderende gedupliceerde uitrusting met het grootste vermogen
 gelijktijdig te voeden zoals aangegeven in erlikel 1 5. derde Iid onder a, b
 en c van deze bijlage.De energievoorziening vgn de basisuitrusting en de
 gedupliceerde uitrusting moet zodanig zijn dat een enkelvoudig defect in
 de resewekrachtbron oiel kan Ieiden tot het gelijklijdig uitvallen van de
 basisuitrusling en de gedupliceerde uitrusting wanneer de hoofd.
 k #
 rachtbron of de noodkrachtbron van het schip normaal functioneed.
 1 1 . Het Hoofd van de Scheepvaaninspectie kan ontheffing verlenen
 van het gestelde In het zesde tot en rnet aclgste lid indien naar zijn
 oordeet voldoende voorzieningen zijn qetroffen voor volledig onderhoud
 aao boord.
 1 2. De voor het scbip getroffen onderhoudsvoorzieningen dienen te
 zijn aançegeven in het uitrustingsoverzicht behorende bij het betreffende
 radioveiligheidsceqificaat dan wel het veiligbeidsce|ific|at voor passa-
 çiersscbepen.
 B. Bijlage X11I RADIO vetvalt.
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 ARTIKEL 141
 Bijlage XI A van het schepenbesluit 1965 wordt als volgt qewijzigd:
 A. In artikel 6 worden de volgende wijzlgingen |apgebracht:
 ! . Het eers'te lld wordt ve-angen door:
 1. Flet bep|alde in het tweede Iid is van toepassing op alle schepen,
 met dien |rstande dal schepen gebouwd voor 1 februari 1 992 uiterlijk
 op 1 februqri 1 995 moelen voldoen aan het bepaalde in llet tweede Iid.
 2. Het tweede Iid wordt vefwngen door'.
 2. Radio-apparatuur voor gr|psreddiagmiddelen
 2. 1 VHF radio-installaties:
 Alle passagiersschepen en alle vrac|tschepeo van 500 ton of meer
 moesen zijn uilgerus! met ten minste drie draagbare VHF radio-instal-'
 laties. Vrachtschepen van minder dan 500 lon moeten zijo uilgerust fnet
 ten minste twee draegbare VHF radio-installaties.
 2.2 Rada|rzns|nders:
 Alle passagiersschepen en alle vrachtscbepen van 5| ton of meer
 moeten zijn uitgerust met lerd minste een radaqransponder |an iedere
 zijde van het schip. Vrachtschepen van minder dan 5| ton moeten zijn
 uitgeru|t met ten minste één rada|r|nsponder. De radadransponders
 moeten op zodanke wijze zijn geplaatst dat zij snel in ieder groepsred.
 dingmiddel, met uitzende|ng van heî rèddingvlot of de reddingvlotten
 bedbeld in artikel 26 Iid 1 4. kunnen worden gezet. Het is ook toege-
 staan om ieder groepsreddingmiddel met uitzondering van die bedoeld
 in artikel 26. Iid 1 .4 ui! te rusteo met' een radartransponder. De radar.
 tr|ns|nder vereist volgens artikel 6 derde Iid van bijlage V van dit
 besluit mag worden m|gerekend a'Is redaqra'osponder bedoeld in dit
 1 itl .
 3. In onderdeel 4.2 v|n het vierde Iid verwllen in de tweede volzin de
 woorden vir| alle ruimten voor accommodatie dienstruimîen en conlrole.
 stations alsmede aan boord van passagierss'chepen, met een speciale
 alarmins|allatie als bedoeld in artikey 40, lid 4 van bijlage IV.p en wordt
 de komma achter |berichtgeving| veaangen door een punt.
 4. Het vijfde Iid wordt ve-angen door:
 5. Met betrekking tot kleine vaanuigen geldt in de plaats van de vorige
 Ieden, uitgezonderd Iid 2.2 artikel 55 van deze bijlage.
 B. In artikel 1 0 vervalt bet zesde Iid.' en worden het zevende en achtste
 Iid vernummerd tot zesde en zevende lid.
 C. In artikel 38 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
 1 . Lid 3.2 vervalt. en lid 3.3 wordt vernummerd tot Iid 3.2
 2. Lid 5. 1 .14. wordt vetwngen door:
 5.1 .14 een doelmatige râdarreflector tenzij het reddinqvlot is uitgerusl
 t d nr|ns|nder; '
 me een ra a
 D. In artikel 41 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
 1. Lid 7.8 wordt ve-angen door:
 7,8 Iedere reddingboot. die wordt uitgerusl met en vast aangebracble
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 VHF radio-installatie en een apart op te stellen antenne. moet beschikken
 over voorzieningen om de antenne doelmatig in de gebruieopstelling te
 kunnen plaatsen en vastzetten. '
 2. Lid 8.3% wordt ve-angen door:
 8.30 een d|lmatige radarœflector. tenzij de reddingboot Is uitgarust
 rnet een radanransponder;
 E. Artikel 42. vierde lid. wordt ve-angen door:
 4. Indien de reddingboot is uitgeœst met een vasl aangebrachte VHF
 radio-installatie moet deze insîall|tie zijn opgesteld in een afzonderlijke
 beschutse ruimte qroot genoeg om zowel aan het toestel aIs |an de
 bedienende persoon plaats te bieden. Er is geen a|onderlijke beschutte
 ruimte vereist indien naar het oordeel van hel Hoofd van de Scheep-
 vaartinspectie de conssructie van de reddingbxt voldoende beschutte
 ruimte biedt.
 F. Artike| 55. eerste Iidd komt te ve-allen.
 Het tweede en derde Iid worden wmummerd tot eerste en tweede Iid.
 De benaming K||ofooo| wordt tefkens veaangen door qdraagbare
 VHF radio-install|tiep.
 In het tweede Iid ve-allen de woorden |. mits die apparaten vofdoen
 aan bet bepaalde in artikel 1 4c van bijlage XII1:.
 ARTIKEL Vll
 A. In bijlage XVII van het Schepenbesluit 1 965 wordt de volgende
 wijziging aangebracht:
 Artikel 6 wordt vewangen door:
 Artikel 6
 Ontplofbare stoffen en voo-ewen aan Ilxrt/ van passagie|schepen
 1 . Aan boord van passagiersschepen mogen onlplofbare stoffen en
 voo-erpen behorende tot klasse 1 .4 samenladingsgroep S. in iedere
 hoevpelheid worden ve|oerd. Andere ontplof bare ssoffen en voo-erpen
 mogen niet worden vervoerd met uilzonderinq v|n de volgende:
 1 . 1 ontplofbare voo-erpen beslemd voor reddingmiddelen indien de
 lolale netto explosieve rnassa van deze voo-erpen niet meer dao
 50 kq per schip bedraagt.'
 1 .2 ontplofbare stoffen en voo-erpen behorende tot de samenla-
 dingsgroepen AL D en E. iodien de totale netto explosieve massa
 niet meer dan 1 O kq per schip beraagt;
 1 .3 ootplofbare voo-erpen beborende tot samenladingsgroep G
 aodere dan die waaaoor speciale stuwage is voorgeschreven
 indien de totale netto explosieve massa niel meer dan 1 0 kg ; er
 schip bedraagt' of
 1 .4 ontplofbare voo-erpen behorende tot samenladingsgroep j
 indien de totale netto explosieve massa niet meer dan 5 kg per
 schip bedraagt. '
 2. In a|ijking van het bepaalde in het eerste Iid kan het Hoofd van de
 Scheepvaaqinspectie toestaan dat grotere boeveelbeden of andere
 soor|en ontplefbare stoffen of voo|rpen worden vervoerd aan boord
 van een passagiersschip. wanneer daartoe bijzondere en naar zijp
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 xrdeel voldoende veiligheidsmaatr|gelen zijn getroffen.
 B. In Bijlage |111 van het Schepenbes|uit 1 965 wordt de volgende
 wijziging aangebracht:
 Artikeg 7. tweede Iid, wordt vervangen door:
 2. De deskundiqe gaat eerst over tot afglfte van de in het eeeste Iid
 bedoelde geneeskundige veçkla|lg, nadat hem het monsterboekje van
 betrokkene is overgelegd en hij zich van diens identiteit heeft oveduigd,
 darl -1 door de betrokkene is overgelegd een bewijs van inschrijving
 aan een erkende opleidiog van zeevarenden in combina|ie Inel een qeldig
 identiteitsbewijs.
 ARTIKEK VII1
 1 . Op schepeo gebouwd vôôr 1 februari 1 992 zijn ten a|nzien van de
 bij dit besluit g-ijzigde constructie en inrichtingsvoorschrifîen van de
 Bijlagen 11 en 111 en IV van het Schepenbesluit 1 965 van toepassing de
 bepalingen van die voorschriften zoals deze Iuidden Wlï)r de inwerking.
 trediog van dil besluit.
 2. Tenzij uitdruGelijk anders is bepaald. zijn tot 1 februari 1 999 van
 toepassing op schepen gebouwd vbï)r 1 februari 1 995:
 - hetzij de bij dit besluit ingetrokken radiocommunicatievoorschriften
 van het Schepenbesluit 1 965;
 - hetzij de bij artikel V. onderdeel A, van dit besluil toegevoegde
 radio-communicatievoorschri|en van Bijlage V van het Schepenbe-
 sluit 1 965 .
 Per 1 februari 1 999 moeten alle schepen voldoen |an de radiocommu.
 nicatie-voorschrif ten van Bijlage V van het Schepenbesluit 1 965.
 3. Het Hoofd van de Scheepvaaninspectie kan ontheffing verlenen van
 |én of meer bepalingen ten aanzien v|n de radiocommunicatie indien de
 daarmee verband houdende voorzieningen aan wal of de voorsçhreven
 radio-installaties niet of onvoldoende beschikbaar zijn. Aan een derge-
 lijke ontheffing kunnen voorschriften worden verbonden.
 ARTIKEL IX
 Dit besluit treedt in werking met ingang van 1 februari 1 992 .
 Lasten en bevelen dat dit besluit met de daarbij behorende toelichtinç
 in het Staatsblad, in hel Publicatieblad van de Nederlandse Antillen en in
 het Afkondigingsblad van Aruba zal worden qeplaatst en dat daarvan
 afschrift zal worden gezonden aan de Baad v|n Stete van het Koninkrijk.
 's-Gkavenhage. 1 4 januari 1 992
 Beatrix
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 NOTA VAN TOELICHTING
 Algemeen
 1. Op twee internationale diplomatieke conferenties gehouden onder
 auspiciën van de lnternationale Maritieme Organisatie (tMO) in het
 najaar van 1 988 te Londen zijn een aantal belangrijke wijziginqen aange-
 nomen op de voorschriften van het lnternationaal Verdrag voor de bevei-
 liging van mensenlwens op zee. 1 974 (SOLAS 74) en het daarbij
 beborende Protocol 1 978.
 Deze wijzigingen houden de introductie in van een nieuw Wereldwiiö
 Maritiem Communicatie-systeem voor Nood- en Veiligheidsverkeer
 (Global Maritime Distress and Safety System (GMDSSI).
 Krachtens arlikel VIII, onder (b). iuncto arlikel VlII, onder (c) (iii), van
 het verdrag kunnen de wijziginsen worden aanuebracbl door middel van
 een stilzwiigende procedure. lngevolge het bepaalde in artikel VIt (b) (vi)
 (2) (bb) werden de wijzigingen internationaal geacbt te zijn aanvaard op
 1 februari 1 990, omdat vôôr die d|tum niet meer dan een derde van de
 verdragsluitende regeringen. of verdragsluitende regeringen waarvan de
 gez|menlijke koopvaardijvloten niet minder dan viiftig procent van de
 brulotonnage van de weretdkoopvaardijvloot vormen, de Secretaris-
 Generaal van de IMO ervan in kennis hebben gesteld dat zij bezwaar
 hebben tegen deze wijziginqen. Op 1 februari 1 990 bleek slechts éèn
 bezwaar te zijn ingediend bij de Secretaris.Generaal van de IMO. De
 wijziqingen treden door de door de conferenties vastgestelde procedure
 twee iaar na de aanvaarding op 1 februari 1 990 gef aseerd in werking, le
 weten vanaf 1 februari 1 992 tot 1 februari 1 999.
 In het SOLAS 74 - verdrag wordt ten |anzien van de wijzingingspro-
 cedure onderscheid gemaakt tussen de - betrekkelijk summiere - hoofd-
 verplichtingen van partijen in het eigenlijke verdrag en in hoof dsluk 1 van
 de bijlage. en de - zeer uitgebreide - technische voorschrif ten ter
 uitvoering van de doelstellingen van het verdrag in de hoof dstukken 11 en
 volgende van de bijlage. Alleen voor deze uitvoeringsvoorschriften kenl
 hel verdrag de mogelijkheid van een stilmijgende wijziginqsprocedure,
 zoals deze ten aanzien van de GMDSS -wijzigingen is toegepast.
 Voor wijziginq van de uiwoeringsvoorschriften van het verdrag is op
 grond van artikel 62 eerste Iid. onder b. van de Grondwet 1 972 geen
 parlementaire goedkeuring vereist. zoals reeds is uiteengezet in de
 toelichtende nola bij de aanbieding aan de Staten.Generaaf ven het
 SOLAS 74 - verdrag (Kamerstukken 11, 1 977/78, 1 4. 997 (R 1 094), nr.
 1 ). Krachtens het addilionele artikel X)ç1. eerste Iid, bij de Grondwet
 1 983 bliift artikel 62 van de Grondwel 1 972 van kracht totdat ter zake bij
 wet een voorziening zal ziin gelroffen. Hiertoe heef t de regering in 1 989
 bij de Tweede Kamer ingediend een voorstel van Rijkswet goedkeurinq
 en bekendmaking verdragen, waarvan artikel 6. onder b, bepa|lt. dat de
 goedkeuring van de Staten-Generaal niet is vereist indien het verdrag
 uitsluilend betreft de uitvoering van een goedgekeurd verdrag, voor
 zover in de wet tot goedkeuring geen voorbehoud terzake is gema|kt. Dit
 laatste is bij het SOLAS 74-verdrag niet qebeurd. In de memorie van
 toelichting bij het thans nog bii de Tweede Kamer in bebandeîing ziinde
 voorstel van Rijkswet goedkeuring en bekendmaking verdragen heef t de
 reqering de uitzondering op hel vereiste van parlementaire goedkeuring
 voor uitvoeringsverdragen nog eens uitvoerig beargumenteerd (Kamer.
 stukken 11, 1 988/89, 21 214 (R 1375). nr. 3. blz. 12-1 5).
 Derh|lve is voor de GMDSS - wijzigingen op het SOLAS 74 .- verdrag
 en het daarbii behorende Protocol 1 978 geen parlementaire goedkeuring
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 vereist. Het bedrijf sleven in de zeevaart kan zich met deze urdragwij-
 zingen verenigen. en de regering heeft - door qeen bezwaar aan te
 tekenen - hiermee ingestemd.
 Het systeem zal resulteren in het geleidelijk verdwijnen van de morse-
 radio-telegraf ie. dat de basis vormt van het huidige nood-. spoed- en
 veiligheidsverkeer sinds bet begin van deze eeuw. Het GMDSS is
 ontworpen om de lekortkomingen legen te gaan van bet huidige commu-
 nicatiesysteem. Zo is de reikwijdle van de zendapp|ratuur er soms de
 oorz|zk van dat een scbeepsramp onopgemerkt blijft door andere
 schepen of door walstations. Het bereik wordt bovendien sterk beïnvloed
 door atmosferische omstandiqheden. Een andere tekonkoming is dat de
 ontvangst en de juistheid van de berichtgeving erg afhankelilk is van het
 uilluisteren aan boord. Tenslotte is de kwaliteit van bet communicatie.
 verkeer slerk afhaokelijk van de inzichten vaardigheden en deskun-
 digheid van de radio.officier of radioletefonist. Het gebruik van het
 morse-alfabet vormt in de huidige tijd van rechtstreekse ovèrdraclu van
 woord en beeld eveneens een belemmeriog. A1 deze nadelen worden in
 het GMDSS onde-angen door onder andere de invoering van communi.
 caîie per satelliet en de introductie van geaulomatiseerde apparatuur
 met rechtstreekse overdracht van gegevens.
 Het basisprincipe van het sysleem is dat zowel opsporings- en
 reddingsautoriteiten aan de wal als de scheepvaan in de onmiddellijke
 omgeving, snei over een Olarniteit kunnen worden gealarmeerd zodat er
 vlu er en Oter gecoördineerd een reddingsoperatie k|n worden
 99
 gestart.
 Het systeem voorziet bovendien in maritieme veiligheidsinformatie
 zoal: navigatie- en metereologische waarscbuwingen die automatisc'h
 aan boord worden ontvangen.
 Met andere woorden, ieder schip zal' onaf hankelijk van bet gebied
 waar he! zich bevindt in staat zijo een effectievere communicatie te
 voeren die zowel voor de eigen veiligbeid, als die van andere schepea in
 hetzelfde gebied van essentieel belang is. Als gevolg van het verdwijnen
 van de morsetelegrafie en de vereenvoudiging van het systeem zal er
 geen beboefte meer zijn aan een aparte communicatie specialist aan
 boord van schepen. Hoewel theoretisch de mogelijkheid voor een radio-
 of ficier wordt opengehouden zal in de praktijk dere functie geleidelik
 gaan verdwijnen, De taak van de radio.officier wordt grotendeels overge.
 nomen door de wachtoff icier op de brug, die daarvoor aanvullend wordt
 opgeleid.
 De veréiste uitrusting aan boord zal zijn gebaseerd op de zogenaamde
 ëzeegebiedenr waar het schip zal varen. Bij deze zeegebieden qaat het
 niet om een geografische verdeling van de aarde maar om het bereik
 van de door de Ianden ingezette communicaîiemiddelen (kustst|tions).
 De walvoorzieningen van een Iand zijn dus bepalend voor buc zeege-
 bieden. De onderscheiden zeegebieden die bepalend zijn voor de
 communicatie-uitrustingseiseo zijn niet te verwarren met de zogenaamde
 wvaargebieden|' die eveneens in het Schepenbesluit 1 965 (bijvoorbeeld
 in artikel 33) voorkomen. De vaargebieden zijn bepalend voor de aan het
 schip te stellen constructieëisen.
 Het GMDSS kent af hankelijk van het zeegebied meer opties ten
 aanzien van de waarborg da' het schip te allen tijde over communicalie-
 f aciliteiten dient te beschikken. Voorts zljn er afhankeiijk van het
 zeegebied eisen gesteld aan het soort bedieninqscertif icaa: en de
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 aantallen en categorieën personen die in het bezit dienen te zijn v|n een
 bedielingscedificaat.
 In het o|erhavige besluit zijn de wijzigingen op het Verdrag en bet
 bijbehorend Protocol ongewijzigd oveœenomen tenzij uitdrukkelijk
 anders is aangegeven.
 11. Tevens zin in het onderhadge besluit wijzigingen op het Intern|-
 tionale Verdrag voor de be|iliging van mensenlevens op zee, 1 974.
 verwerkt. die in de achterliggende periode sinds 1 983 zijn voorbereid en
 goedgekeurd door de M|ritieme Veiligheids-|mmissie (MSC) van de
 IMO. Deze wijzigingen werden op grond van artikel VI1I(b) van SOLAS 74
 door de uitgebreide MSC aangenomen respectievelijk op 1 1 april 1 989
 (Msc-resolutie 1 3457)) en op 25 mei 1 990 (Msc-resolutie 1 9(581). Dere
 wijzigingen werden internetionaal aanvaard op 31 juli 1 99 1 en zullen ook
 op 1 februari 1 992 internationaal van kracht worden.
 In Msc-resolulie 1 3(57) worden ooder andere nieuwe en gewizigde
 eisen gesteld ten aanzien van dubbele bodems en begrenzingsschotten
 van macbinekamers en schroefaskokers in vrachtschepen de openingen
 en deureo in waterdichte scbouen aan boord van passagie|schepen
 aanvuldende eisen gesteld betreffende de werking van lenspompsy-
 stemerh wiizigingen en aanvullingen gegeven betreffende de
 voorschri|en voor structurele brandbescherming en brandbeslrijding en
 betref fende reddingmiddelen. veiligheid van navkeren en vervoer van
 gevaarlijke stoffen in passagiersschepen. In Msc-resolutie 1 9(58)
 worden voorts met een nieuw Deel 8-1 van Hoofdstuk 11- 1 van SOLAS
 74 eisen belrefende de waterdichte indeling en lekstabiliteit van vracht-
 schepen |anger dan lœ meter ge'introduceerd.
 111. Daarnaast is van de gelegenheid gebruik gemaakt op een aantal
 punten nodiq gebleken wijzigingen van lechniscbe aard aan te brengen.
 Deregulering
 Zoals in het bovenstaande is toegelicht, bevat deze wijziging van het
 Schepenbesluit 1 965 op een enkele uitzondering ja een aanpassing van
 het besluit aan de internationaal in de IMO overeengekomen gewijzigde
 voorscbri|en van SOLAS 74. De wijzigingen strekken ertoe door middel
 van technische eisen de veiligheid van schepen en opvarenden te
 verhogen. Nieuwe bestuursorganen of bestuursinstrumenten ziin
 daarvoor niet nodig. Voor bet bedrijf sleven zit er een liclM kostenver-
 bogend aspect aan. dat echler door bel interoationale karakter van de
 verplicbtingen niet concurrentieverhoqend zal werken. Zoals gezegd is
 met hel bedrijfsleven in goed overleg overeenstemming bereikt over
 deze wijzigingen. De invoering van het wereldomvattende radiocommuni-
 catiesysleem zal tussen 1 992 en : 999 bovendien gefaseerd gebeuren.
 Artikelsgewijze toelichting
 ARTI KEL I
 A. Door de onderhavige wijzigingen van het Schepenbesluit 1 965
 komen enkeie begrippen in dat besluit niet meer voor zodat zij kunnen
 vervallen. Voons is de definitie van het internationale Radioreglement
 nauwkeuriger gef ormuleerd
 B. De wijzigingen in dit onderdeel zijn van redactionele aard en vloeien
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 voort uit de oureenkomstige wijzigingen vao de VooochriRen 1/7. 1/8 en
 1/9 van SOLAS 74.
 C/D/E. Deze ejzigingen vloeien voort uit het gewijzigde Voorsch|ft
 1/7 2 (a)(V) van SOLAS 74 waarbij wordt vxrgeschr|n dat het veiliq-
 heids|dificaat voor passaqie|scbepen en het uitxstingxe|i|caat voor
 vrechtscbepen voortaan vergezeld dienen te gaan van een uit|stings-
 ove|icb! (volgens voorgescbr|n internatiooaal model). In tegenstelling
 tot het bijbehorende ceqifi|at heeft dit uitrustingeo|rzicht geen
 beperkte geldigheidsduur', het blijft geldig zolang de betreffende
 uitrusting van het schlp nog overeenkomt met de opgave op het
 overzicht. De aan|zigheid van het overzicht aan boord vergemakkelijkt
 de uit te voeren periodieke onderzoeken en inspecties. Voor kleine
 vaa|uigec is de intreductie van zulke specifieke overzichten niet noodza-
 kelijk gezien de eenvoudige uitrusting die zij hebben. Bovendien wordt
 voor deze schepen onder Nederlandse vlag reeds een |lgemeec uitrus.
 tingsrapport opqemaakl door de ambtenaren van de Scheepvaa|in-
 spectie.
 F. Nu bij het GMDSS het onderscheid ttlssen radiotelegrafie en radio-
 lelefonie komt te vewallen, vewallen ook de desbetreffende radiotele.
 gr|fie- en radiotelefonie-veiligheidscertificaten voor vr|cbtschepen. In de
 plaals daarvan komt hel Aradio-veiligheids-ce|ificaat voor vracbt-
 schepen|. zoals voorgeschre|n in het qewijzigde VoorschrlR 1/1 2.(a).(iv)
 van SOLAS 74. Ingevolge onderdeel (v) van dat Voorschri| dient ook dit
 certif icaat te worden voorzien van een uitrustingsoverzicht zoals reeds
 hiervoor toegelicht.
 Voorts bevat het gewiizigde |rtikel 25 nog een aantal aanpassingen
 van redactionele aard voortvloeiend uit de wijziginqen zoals toegelicht
 bij artikel 1. onderdeel C. Tevens wordt opgemerkt dat de radariostallayie
 (als ebulpmiddel bij de navigatie|) aan boord van vrachtschepen en het
 onderzoek van die installatie niet meer onder bet nieuwe radioveidig.
 beidscertificaat valt maar onder het'uitrustingscerlificaat. Dit vloeit voort
 uit de op dat punt gewijzigde tekst van Voorschrif t 1/9 van SOLAS 74.
 G . De wiizigingen van de voorscbriften van Part B van Chapter 11 . 1 en
 de toevoeging van Part B. 1 (Msc.resolutie 1 3457)) houden de intro.
 duc|ie in van eisen betref fende de waterdichte indeling en de lekstabi-
 Iiteit v|n vraclltschepen. Veor passagiersschepen waren er op dil gebied
 al eisen gesteld. De genoemde nieuwe eisen voor vrachîschepen zijn
 verwerkl in bijlage 11 van het Schepenbesluit 1 965.
 H . Deze wiiziging vloeit voort uit het gewijzigde Voorschrifl V/ 1 2(f)
 (Msc.resolutie 1 3(57 )) van SOLAS 74.
 1. Het gewijzigde arîikel 95a voorziet in de implementatie van de
 nieuwe bepalingen van Vxrschrift V/1 2(g) en (h) van SOLAS 74. Dit
 houdt het volgende in :
 Allereerst wordl bepaald dat de radarinstallaties zoals reeds voorge.
 schreven voor schepen vanaf een bepaalde grootle (500 of 1 600 lon,
 af bankelijk ven de bouwdatum van het schip). vanaf 1 februari 1 995
 moeten kunnen werken in de 9 Ghz band,
 Deze eis houdt verband met het voorschrift zoals gesteld in artikel VI
 onderdeel A, onder 2 van dit wijzigingsbesluit. dat vanaf deze datum
 schepen ook moelen worden uitgerust met radadransponders die op
 deze frequentie werken. Deze transponders zijn bedoeld voor gebruik in
 de reddingboten en -vlotten zodat w|nneer onverhoopt van deze
 reddingmiddelen gebruik moet worden gemaakt, zij door een in de nabij-
 heidvarend schip met behulp van radar kunnen worden opgespoord. Met
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 narne tijdens duisternis en in slechte weeoomstandigheen worden de
 kansen op opsporing met deze apparatuur aanmerkelijk vergroot.
 Daarn||st houden de nieuwe bepalingen in, dat vanaf 1 februari 1 995
 alle passagiersschepen en ||chtsche|n vangf 300 ton moeten zijn
 uitgerust met een rada|nstallatle. Uiteraard geldt ook voor deze radario-
 îtallaties dat zij moeten kunnen werken in de 9 Ghz band.
 De in gewijzigd VoorschriR W1 2.(g) van SOLAS 74 aangegeven
 mogelijkheid om met uiuondering van de fr|uentie-eis. aMijkingen van
 de bestaande normen voor radarinstallaties loe te staan voor passagie|-
 schepen van rninder dan 5| ton en voor vrachtschepen van 3K-500
 lon, wordt overgenomen in de op het Schepenbesluit 1 965 vebaseerde
 nadere regelgeving wa|rin deze normen reeds zijn op|enomen.
 Artikel 95a is voor de duidelijkheid geheel nieuw geschreven. Alle
 reeds vedopen data zijn er bovendien uil getaten.
 J . De wijziging van het eersîe lid van artikel 96 vloeit voort uit de
 wijziging van Voorschrift V/1 2(p) van SOI-AS 74. De wiiziging van het
 achtste lid vloeit voort uit de wijziging van onderdeel (q) van genoemd
 Voorschrif t.
 K. Dez. wijziging is deels v|n redactionele aard in verband me! het
 gebruik van andera begrippen bij GMDSS. houdt voorts verband met het
 feit dat de nieuwe voorschriften voor radio-inrichtingen bij de onder-
 havige wijziging vvorden opgenomen in biilage V van het Schepenbesluit
 1 965, en vormî tevenœ de grfmdslag voor het stellen van veiliqheidseisen
 door dq Minister aan radio-inrichtingen voor maritiem gebruik. Tenslotte
 vormt het gewijziqde artikel. te zamen me! het Beluit radio-elektrische
 inrichtingen, de grondslag voor een wijziginq van de ministeriële regeling
 loelating zend- en onwanginrichtingen tstcrt, 1 988 254) ter uiwoering
 ja '
 van egulation 1 4. eerste lid van hoofdsluk IV van SOLAS 74.
 L. Voorschri| IWI 6 van SOLAS 74 bepaalt dat elk schip personeel
 aan boord moet hebben dat gekwalif iceerd is voor de bediening en het
 onderhoud van de GMDss-communicatie-apparaxuur en in het bezit is
 van diploma's zoals aangegeven in Net Radioregleme'nt en van welk
 personeel èén persoon is aangewezen als verantwoordelijke voor de
 radiocommunicatie in noodgeva|len.
 Op bet gebied van de diploma's en de daarmee samenhangende
 kenqiseisen kent hel Radioreglement twee opties nl. de opîie van de
 zogenaamde bedieaingscelificaten en die van de radio-electronische
 certificaten. Bij deze Iaaîste optie wordt meer kennis vereist van het
 electronisch gedeelte van de GMDss-apparatuur alsmede van het
 onderhoud daarvan en van reparaties. Een keuze voor één van deze
 opties moet echter worden gedaan in samenbang met de keuze voor een
 oplie ter zake van duplicering van apparatuurj onderhoudsmogelijkheden
 aan de wal en/of onderhoud aan boord zoals |ange|even in Voo|cbrift
 lV/1 5 van SOLAS 74 '
 In overlep met |lle betrokkenen waaronder werkgevers en werkne-
 meuorgant|aties in de zeevaart is gekozen voor optie l : de bedienings-
 certif içaten. Dit ook mede gezien de reeds bestaaode maritieme oplei.
 dingen in Nederland. Hoe de toepassing van deze optie wordt aangevuld
 met voorschri|en voor duplice|ng van apparatuur en onderboud wordt
 toegelicht bij artikel V. onderdeel A. artikel 1 7 van de nieuwe bijlage 11.
 Vermeld moet worden dat ook bij de opleiding voor een beàenings.
 cenificaat aandacht wordt besteed aan onderheud en reparatie van de
 appar|luur. echter niet in die uiîgebreide mate zoals bij het radio-
 electronisch cerlificaat.
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Tevens is ve|eldenswaard dat optie 1 ook is (of wordt) gekozen door
 heï merendeel van de overige maritieme naties
 Bij de |dieningsceqif icaten ma|kt het Radiorgqlement onderscheid
 ttlssen het zogenaamde |Beperkte Ceqificaat Maritierne Radiocommuni-
 catie: (MARCOM B) en het qAlgemeen Cedificaal Maritieme Fladiocom-
 municatiep (MARCOM A).
 Het |perkte certif icaat volstaat voor schepen die uitsluitend reizen in
 het zeegebied A 1 ondernemen en derhalve slechts beperkt met
 GMDss-apparatuur zijn uitgerust.
 Heî algemeen certif icaet is voorgeschreven voor schepen die reizen
 buiten dit zeegebied ondernemen.
 Aangezien de communicatie in hes kader van GM DSS niet meer plaats
 vindt in een aparte radiolxut maar op de brug, dient een ieder die als chef
 van de wacht op de brug optreedt in het bezit van bedoeld certif icaat te
 zijn, met dien verstande dat het voor schepen die uilsluilend reizen
 ondernemen in het zeegebied A 1 voldoende is wanneer ïen minste èèn
 persoon in het bezit van het beperkte certificaat is.
 Bij de huidige opleidingen van stuurlieden ge'integreerde officiereo en
 maritieme officieren wordt reeds rekening gehouden met de nieuwe
 kennis-eisen op communicatiegebied. Degenen die eerder een opteiding
 hebben gevolgd waarbij aan deze aspecten geen aandacht werd besteed
 behouden htln bevoeqdheid. De overgang op bestaande schepen van de '
 tredilionele radio-app|ratuur naar de GMDss-apparatuur zal naar
 ve-açhting niet worden belemrnerd door een tekort aap bevoegd.
 bestaand personeel. Vele rederijen zijn reeds bezig met een bijscholings-
 progr|mma op dit gebied.
 M. Zoals in het algemeen gedeelte reeds is toegelicht zullen de aparte
 functies van radio.off icier en radiotelefonist aan boord vervallen.
 Derhalve hoeven er ook geen aparte eisen meer te worden gesteld aan
 het gezichts- en gehoororgaan van deze f unctionarisset,
 N. Voor deze wijziging geldt mutalis mutandis helzelfde als voor de
 wijziging. toegelicht onder M.
 0. Met deze wiiziging wordt artikel 1 3 1 aangepast aan de eisen
 gesteld in de qlnternalional Dangerous Goods Code: die thans
 onderdeel uitmaakt ven het lHaodboek Gevaarlijke Stoften :. De eerste
 twee leden bevatten nationale aanvullende eisen die al in de oude tekst
 van artikle 1 3 1 waren opgenomen. Hel derde Iid verwijst nu naar bet
 Handboek Gevearlijke Stoffen waarin de illterflationale eisen zijn
 Cmsenomen.
 P. Nu een reddingbool niet meer behoeft te worden uitgerust met een
 r|diotelegrafie-installatie (zie ook artikel V1, onderdeel A, onder 2) kan
 het gestelde in onderdeel f van artikel 1 36a van het Schepenbesluit
 1 965 vervallen. Helzelfde geldt voor het noodradiobaken van de groeps-
 reddioqmiddelen waaruit de wijziging van het vernummerde onderdeel i
 van genoemd artikel voortvloeit.
 (1. Ook voor vrachtschepen zijn er nu eisen betref fende de waleröichte
 indelinq en de lekstabiliteit (zie de îoelichting op artikel 1. onderdeel G)
 zodat de eisen van dit artikel ook gelden voor de kapitein van een vracht-
 schip. Vom'ts zijn de eisen betre|ende bet sluiten ven deuren in de
 waterdichte schotten v|n passagiersschepen uitgebreid en deze eisen
 zi|n opgenomen in bijlage 11.
 R . Artikel 1 48 is aangepast aan de ingevolge het GMDSS voorge.
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 schreven radiowachten. In artikel 1 4 van bijlage V zijn de radiowachten
 opgenomen.
 S. Deze wijziging vloeit voort ui! het qewijzlgde voorschri| 11-2/59
 ( Msc-resolutie 1 3(57)).
 T. De wijzigingen van di! onderdeel vloeien veort uit bet feit dat in het
 GMDSS het onderscheid tussen radiotelegrafie en radioteîefonie veçvalt
 en uit het feit dat bij dit nieuwe radiocommunicatiesysteem qeen gebruik
 meer wordt gemaakt van alarm- nood- en spoedseinen om de urgentie
 van het daarop volgende nood-, spoed. of veiligheidsbericbt aan te
 geven, maar van zogenaamde noodalarmering. De urgentie van het op de
 noodalarmering volgende bericht wordt nu |angegeven door middel van
 een in die alarmering opgenomen prioriteilscode
 Ten aanzien van de noodseinen zij nog vermeld dat dit in de oorspron-
 kelijke leks! van artikel 1 55 van het Schepenbesluit 1 965 niet alleen de
 bovenbedoelde radionoodseinen betrof maar ook de noodseinen aangv.
 geven in het op de Scbeepvaadverkeerswet (Stb. 1 988 352) gebaseerde
 besluit houdende het van toepassing verklaren van de tnternationale
 Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1 972 (Stb. 1 989
 sozltvoorschrift 37). Voor deze Iaatste calegorie noodseinen is niets
 gewijzigd. zodat op dat vunt de verplichtingen van de kapitein onver-
 anderd zijn gebleven.
 U. Ook deze wijzigingen zijn een gevolg van bet vervallen van de
 veiligheidsseinen en het vervallen van het enderscheid tussen radiotele-
 grafie en radiotelefonie zoals reeds toegelichî bii artikel I onderdeel S.
 Voor bet vervallen van bet derde en vierde lid van artikel 1 57 geldt
 bovendien nog da! de in deze Ieden gegeven voorbeelden van veilig-
 beidsberichten niet in een algemene maatregei van bestuur tbuishoren.
 Voor zover er aan deze voorbeelden onder het GMDSS nog beboefte
 bestaat, zullen zij worden opgenomen in een regeling op grond van
 artikel 1 74, eersle lid, van het Schepenbesluit 1 965.
 V. Nu er in het GMDSS geen radiotelegsaf ie-auto.alarmtoestel meer is
 voorgeschreven en er evenmin specifieke bepalingen zijn opgenomen
 betrpffende het dagelijks controleren van de sîaat van de reserve-
 krachtbron van de radio-installatie kan de verplichting tot de desbelref .
 fende aantekeningen in het scheepsdagboek vervallen. Omdat het tadio-
 dagboek komt te vervalùen is een nieuw onderdeel p toegevoegd. Het
 nieuwe tweede Iid regelt de vermeldinq van die zaken waarvan aante.
 kening niet is voorgeschreven in het eerste Iid.
 W. Het radiodagboek komt te vervallerl omdat de notities welke
 vroeger in het radiodegboek werden genoteerd thans in bepetktere mate
 zoals omschreven in arlikel 1 60 eerste Iid onderdeel p opgenomen
 worden in het scheepsdagboek.
 ARTIKEL 11
 A. Deze wijziging vloeit voorl uil de nieuwe voorschriRen 11 . 1 .B/1 1 (8)
 en (9) (Msc-resolutie 1 3157)).
 B. Deze wiiziging vloeit voorl uil het nieuwe voorschrift 11- 1 -B/1 2-1
 (Msc.resolutie 1 3(57)).
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 (7 Deze wl|zlging vloeit voort uit het gewijziqde voo|chrm 11- 1 -B/1 5
 (Msc-reeutie 1 3157)) en bevat de nieuwe |aardere eisen voor deuren
 en opepingen in de waterdichle schotten van passagiersKhepen.
 D. Deze wijziging bebelst een aangepaste ve-ijzing.
 E. Deze wijziging vloeit vooq uit bet nieuwe vooocb|ft 11-1 -B/23-1
 (Msc-resolulie 13(57)) waarin enkele nieuwe eisen belreWende op
 vr|chtschepen benodigde informatie zijn neergelegd.
 ' G. Deze wijziging vloeit voort uit het nieuwe Parl B-1 van Chapter 11.1
 van SOLAS 74 (Msc-resolulie 19158)). waarin de eisen betreffende de
 wateedichte indeling en lekstabiliteit van vracbtschepen. gebouwd op of
 nu 1 februari 1992 zijn neergelegd. Om in bijjage 11 zoveel mogelijk
 dezelfde |noeming van de heofdstukken te houden als in Ch|pter 11 vao
 SOLAS 74 is voor het nieuw in te voegerl hoofdstuk de aanduiding B-1
 gekozen.
 H.I/H.3/I. Deze wijzigingen vloeien voert uit de GMDss-wijziging van
 vxrscbrift 11-1 -D/42 en voerscbrift IV/6 van SOI-AS 74, waarbij de
 s|menstellinq van de vereiste radio-instalsatie gewijzlgd is.
 11.2/H.4 Deze wijzigingen vloeiên voort uit bet gewijzigde voorschrifl
 11-1 -D/42 en het nieuwe voorscbrift 11-1/1 5 (Msc-resolutie 1315711,
 waarbij de eisen voor de waterdichte deuren en openingeo in water-
 dichte schotten aan boord van passagiersschepen. gebouwd op of na 1
 febeuari 1 992 zijn |rzw|ard.
 J/L. Deze wijzigingen zijn de nationale eisen ingevelge het GMDSS.
 die aan vaaquigen klpirœr dan 500 ton gesteld worden.
 K. Deze wijzisinq ls een nationale eis voodvloeiende uit Msc-eesolutie
 13(57). die aan vaaduigen kleiner dan 500 ton gesteld wordt.
 ARTIKEL 111
 A/B. Deze wijzigingen vloeien voort uit het gewijzigde voorschrift
 11- 1 -B/21 (Msc-resolutie 1 3(57)3. welke aanvullende eisen bevat betref .
 fende de werkirlg van de Ienspompsystemen.
 ARTIKEL IV
 A. 1 /A.2 Deze wijzigingen vloelen voort uit het gewijzigde voorscbrift
 11-2/4 (Msc-resolutie 13457)).
 A.3 Deze ejziging vloeit voort uit de prektijk. Gebseken is dat de
 sproeihoek v|n een straalpijp tenminste 1 20 graden moet ziin om een
 voldoende bescherming tegen de warmte te bieden.
 B. Aangezien bij het GMDSS geen aparte radiohut wordt voorge-
 schreven komt het negende Iid van 'dit artikel te veaall|.
 C. t/m R. Deze wi#igingen vloeien voort uit de gewijzigde en nieuwe
 vxrschri|en vark Chapter 11-2 van SOLAS 74 zoals die zijn opgenomen
 in Msc-resolutie 13(57) en die wijzigingen en aanvullingen bevatten
 betre|ende de structurele brandbescberming en brandbestrijding.
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 S. 1 De wijziging onder A2 in artikel 4 van bijlage IV is niet van
 toep|ssing op kleine vaeçluigen (vaaquigen kleiner dan 5* ton). Vxr
 die categorie geldt artikel 65. Daarom is bier een qelijksoonige wijziging
 opgenomen els vermeld onder A2. '
 5.2 Deze wijziging is ook een eis gesteld aap vaartuigen kleiner dan
 5* ton en is gelijk |an de eis gesteld in artikel IV. onderdeel A.3.
 ARTIKEL M
 A. In bijlage V is bet nieuwe hoofdstuk IV van SOLAS 74 over de
 radiocommunicalie overgenomen met uitzondering van de tot de admini-
 stratie gerichte Regulation 5 en met uitzondering vên Regulation 14.
 eerlte lid (artikel 1 01 Scbepenbesluit 1 965 nie-) Regulation 1 5.
 achtste Iid (vetmeld in de toelichting op |rtikel 4 Un Bijl|ge V).
 Regulation 1 6 (artikel 1 1 7 Schepen|sluit 1 965 nieuw) en Regulation
 1 ? (artikel 1 60 eersle Iid onderdeel p. Schepenbesluit '1 965 nieuw).
 Artikel 1 koml overeen mel Regusation 1 SOLAS hoofdstuk IV.
 Artikel 2 komt overeen met Regulation 2 SOLAS hoofdstuk IV.
 De omschrijving van het begrip wtocatingb is niet uit Hxfdsluk IV van
 SOLAS 74 overgenomen. daar llel begrip slechts éénmaal voorkomt en
 het begrip in dat artikel nader emschreven is. De omschrijving van
 |Badio R|ulations: en het tweede Iid van Regtdaîion 2 is niet overge-
 nomen. omdat van het tweede lid geen gebruik behoefde te worden
 gemaakt. Toegevoeqd is voorts een definitie van lEnhanced Group Call|.
 Artikel 3 komt overeen met Regulation 3 SOLAS hoofdstuk lV.
 Artikel 4 komt overeen met Regulation 4 SOLAS boofdstuk IV.
 Indien een schip in staat is alle nood- en veiligheids|riobtgeving te
 verzgnden en te ontvangen is het door hel schip niet kunnen voldoen
 aan het bepaalde in artikel 4, achtste Iid geen reden om het schip als
 oqzeewaardig aan ja houden of in eeo haven wêar reparatiemogelijk.
 beden oiet direkt bescllikbaar zijn onnodig op te houden of te doen
 ophouden (dit komt overeen met Regulation ! 5. achlste Iid. SOLAS
 hoofdstuk 1V).
 Artike! 5 komt overeen met Regulation 6 SOLAS hoofdstuk IV.
 Artikel 6 komt overeen met Regulation 7 eersle Iid, SOLAS hoofdituk
 Iv ê
 ,Artikelen 7 en 8 komen overeen rnet Regulation 7 tweede en derde
 Iid sol-As hoofdstuk IV.
 Omdat ieder schip tot 1 februari 1 999 moet zijn uitgerust met een
 radiotelefonie-luiste-acht ontvanger en alarmseingever zijn de eisen
 voor deze apparaten vooral ten behoeve van de nieuwbeuwschepen
 opgenomen in Bekendmakinqen ||n de Scheepvaan.
 De epparatuur van bestaande schepen voldoet aan dezeifde eisen
 welke tot nu toe zijo neergelegd in bijlage XllI.
 Artikel 9 komt overeen met Regulation 7 vierde lid, SOLAS hoofdstuk
 jv *
 Artikel 1 O komt overeen met Regulation 8 SOLAS hoofdstuk IV.
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 Artikel 11 komt overeen met Regulation 9 SOLAS hoofdstuk IV.
 Atlikel 1 2 komt overeen met Regulation 10 SOLAS boofdstuk IV.
 Anikel 13 komt overeen met Regulation 1 1 SOLAS hoofdstuk IV.
 Arlikel 14 komt overeen met Regulalien 12 SOLAS hoofdstuk IV.
 Artikel 15 komt overeen met Regulatien 1 3 SOLAS hoofdstuk IV.
 Arlikql 1 6 komt overeen met Reguletion 14. tweeöe Iid, SOLAS
 hoofdstuk IV.
 Artikel 17 komt overeen rnet Regulatien 1 5 eerste tot en met zevende
 lid, SOLAS hxfdstuk IV. .
 De Iqden 5 tot en met 7 van Regul|tion 1 5 zijn uitgewerkt in de Ieden
 5 to! en met 1 2 v|n artikel 1 7.
 Teneinde de |schlkbaa|eid van apparatuur te verzekeren (Regulalion
 1 5. vijfde Iidl heeft Nederland met betrekking tot onderhoudsmethoden
 de volgende keuze gemaakt. Schepen bestemd om te reizen in de zeege-
 bieden A! en A2 dienen een extra VHF radio-installatie asn boord te
 hebben (Regulation 1 5. zesde Iid. resp. artikel 1 7. zesde Iid). Voor
 schepen bestemd om te reizen in de zeegebieden A3 en A4. dient een
 combinatie |n |rdubbeling van de apparatuur en onderhoud daarvan
 door een walerganisatie gekozen te worden (Regulation 1 5 zevende Iid
 resp artikel 1 7, zevende. |chtste en negende Iid). Tevens is binnen dit
 kader aan het Hoofd van de Scheepvaanins|ctie de bevoegdheid
 toegekend om ontheffing van de eis tot dupliceren van agparaluur te
 verlenen, indien naar zijn oordeel voldoende |cieningen zijn getroffen
 voor volledig onderhoud aan boord (artikel 1 7, elfde lid).
 Op het uisrustingsoverzicht bij het radioveiligheidscedif icaat dient |lle
 apparatuur vermeld te zijn. Dus ook de eventueel gedupliceerde
 uitrusting, zodat degene die de irtspeclie uitvoert duidelijkbeid heeft.
 Tevens moet aangegeven worden van welke onderhoudsvoorziening
 gebruik wordt gem|akt (artikel 1 7. twaalfde Iid).
 B. Bijl|ge XIIl over de radio velvalt kracbtens dil besiuit met ingang
 van 1 februari 1 995 (zie ook de toelichting bij artikel VI!1).
 ARTIKEL VI
 A, 1 en 2 In het kader van bet GMDSS is artikel 6 met betrekking tot de
 groepsreddingmiddelen gebeel berzien.
 In lid 2. 1 is tbans ten aanzien van het |antal vecplicbt aanwezige
 draagbare VHF-installaties een tonnage-onderscheid gemaakt. Voor
 schepen kleiner dan 500 ton is het voorlaan toegestaan om uitqerust te
 zijn met lwee draagbare VHF-installaties. In lid 2.2 is de radaqrans-
 ponder als nieuw uitrustingss|uk toegevoegd ingevolge bet GMDSS.
 A.3 De wijziging brengt de besteande regelgeving in overeenstemming
 met SOLAS 74.
 C.2 en D.2 Daar waar reddingvlotten of -boten niet zijn voorzien van de
 in artikel 6 lid 2.2 voorgesclu|n radadransponders dienen deze te zijn
 voocien van radarreflectoren. Dit zal boofdzakelilk het qeval zijn bij de
 grole aantallen reddingvlo|en en -boten op passagiersschepen. Hiermee
 komen de huidige noodradiobakens. werkende in de frequenties 1 2 1 .5
 en 243 Mhz. te vervallen.
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 ARTIKEL VII
 B De wijziging bestaat uit het toevoegen van de mogelijkheid dat
 aspirant-zeevarenden die n| een opleiding moeten volgen zich kunnen
 laten keuren waarna eefl verklarinç wordt |fgegeven. Het Keudngsre-
 Qlement zeevaart van 26 april 1 990 (Stcrt. 87) bevat een gelijke
 Opasing.
 ARTIKEL VI11 EN IX
 De algemene inwerkingtredingsdatum van het onderhavige wijzigings-
 besluit is 1 februari 1 992, zoals ook inlernationaal is afgesproken (artikel
 jX) .
 De overganqsbepalingen vervat in artikel V1I1 regelen. zoals gebruikelijk
 de toepassinq van de nieuwe voorscNriften die uiî de onderhavige wijzi-
 gingen voonvloeiell. *
 In het eerste Iid worden de aldaar ganoemde wijzigingen betreffende
 conslru|ie en inrichting in het algemeen niet van loepassing verklaard
 op schepen die zijn gebouwd vïzr de inwerkingtreding van die nieuwe
 bepalingen. dus vôôr 1 februari 1 992.
 Het |eede en derde Iid bevatten de overgangsregeling voor de
 invoering van het GM|SS. De invoering van het GMDSS is voorzien in
 fases; Tot 1 februari 1 995 hebben |chepen gebouwd v|r die datum de
 keuze uit de toepassinq van de oude bepalingen ten aarlzien van radio-
 communicatie (waaronder de velwllen bijlave X1II) of van de nieuwe
 (Bijlaqe V); schepen gebouwd né 1 februari 1 995 mogen alleen de
 nieuwe bepalingen van |ijlage V toepassen. Vervolgens moeten alle
 schepen met inqang van 1 februari 1 999 aan de vxrschri|en van bijl|ge
 .V voldoen. Een uitzondering vormt artikel 1 eerste lid dat bepaalt dat de
 voorschriRen vervat in artikel 6 punt vier en punt zes op 1 februari 1 993
 j # f
 a toegepast dienen te worden.
 In het derde lid is de mogelijkheid opgenomen dat het Hoefd van de
 Scbeepvaadinspectie een ontheffinq van de nieuwe radiocomunnicatie-
 bppalingen verleent in die qevallen dat walvoorzieningen of de Oorge-
 schreven radio-installaties niet of onvoldoende beschikb|ar zijn. Deze
 onthef fingen zullen vanzelfsprekend zijn beperkt naar yijd en plaats of
 gebied. De voorschriften. die verder aan de ontheffing kunnen worden
 verbonden zullen technische eisen van de in die gevallen wel te
 gebruiken apparatuur inhouden
 De Minister van verkeer en waterstaat
 à. R. 11, Maij-wegqen *
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 AeWk*l In QMDSS Mlc 1:N7' MSC ïWO S0kAS- Nâtit|l Artlkel k:
 wIiz.--'' œ' r. uutloel | |ult
 g
 1 x 11.2/reg 44 Biil IV al *0
 .1 x Ilo/reg *4 * art 4*
 K x II.2/eeg K arî K
 L x I1.2/reg 53 * art 53
 M x Il.|/reg 64 * al FW
 N y. I1.2/reg 65 * |el 55
 (7 x ll.z/reg 56 * al 56
 P A II.2/reg |8 * .r1 58
 (1 : II.2/reg 59 * prs 59
 B : 1l.2#eg 62 * prt 62
 S 1 > N|t. kl.v|açt. * art 65
 S 2 Na|. kl.v|art. uit Bijl. IV arl. 6|
 pr|këk
 Arl V
 A Nw. IV + N<. ineulling Bijl|ge V nieklw (zie!
 oota ven t-liebting)
 B wetg.lechoisch 8iilave X1lI vervalt
 Art V1
 A 1 .2 x Ill/reo 6 1 nat. vanaf 0-3* Bijl. XIA |rl al
 too
 A 3 a|npassi| sao , .
 inîer|î. eegel:
 A : oat. kl. vaart. Biil. XIA art. 6
 B Isl/reg 10 * @1: 1|
 C llt/f|g 36 * gr! 38
 D Ipl/rep 41 * al 41
 E Iilpeg 42 * art 42
 F nm. kl.vaart. ert 5:
 Al Vl1
 A g Vll/reg 7 Biil. |11 a| 6
 B n|t, > wijzlging Bil. xXtl1 art 7
 reql. houdend*
 verkeijgiog v.
 geneesk. verks. voor
 d| |cheepvêsq
 (reql. *x artt. 31 en
 33
 Sche|lin|enbpll)
 Al $/111 ovezq|ngs|p|ling
 Art IX Ioweekiogyredinqsbepalilg
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